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પ હે 


અડાક અન્શ્ઝન્‌ 


(જા શટ પેન્સન 
પમન્બડ કલી પછ, 


કાટા કામાફઇઇનત#ણ૬ળમાઇબવાત કેત પ/૦ડેાંગે લાજ કવંપાતજટઇએઇ)ર૪ 9 ક 7 તમ !ઝેળ0૦,ર 0 404.). 9૫8 પ ઝા ઝઇ504પ0371080) 1 “૧૧૭ જ. » પાકમા % * ૪4 


મોયા નજમ્કગત જાતક ઝર? 1૫67 રકાટ પપ ૫સ૦- ૫૩4909. પજા. કેક ખક 
જાવા ઝરે કાઝાાનનકના કત “૦૧ ૦ પ૬ ઇત તભમિઝરજ કા કજ” ]કઉમક 


ધી “ લીસ્ટર ” વર્ટીકલ એન્જીન્સ, 
કેરોસીન, પેશક્ીન વગેરે "ાળનારાં ૨ડ્રે-૪-૧-૧૦૮ બે. સે. પા 


૫,૦૦૦ ઉપ- 
રાત જેવા 
પાવર્‌ છે. 
ઇગ્નીશન, 


“મેમોટો સાધટફરીડ 
, બલુ્બીક્રેશનવાળાં 





જલદીથી અને સહેલાઇથી ચલાવી શકાય છે. સટીસલામત * 

ભરેલાં અને ટકાઉ. 

ધી “લીસ્ટર ” એન્જનેો વીજળીક રોશની મામ પમ્પ 
ચલાવવા, લાકડાં વહેરવા વગેરે કામ માટે વધારે રાક્તિ આપ- 
નારાં અને ધણુ થોઇુ તેલ બાળનારાં છે. અને તેની બરોબરી 
કર્‌ી શકે તેવાં ખીત્ન એકે એન્જનો નથી. 

વીજળીક રોશની કરવા મંબંધી અને પમ્પ મુકવા મબંધી 
«કીકત_ અમને પૂઠ્વાથી આપવામાં આવશે. 

કેટલોગ માટે એકલા બનાવનારને પૂહધાઃ-- 


આર્‌. એ. લ્રીસ્ટ્ર એન્ડ ફુ'9. લી. 


મૂઝરત વિચાવીટ મંથાણય 
[ શસરાલી જોવીમ ઉ? વિમાન ] 


મન્વમાજ "- જીુહછ ૪” ર11. 3 


ધ... ધિ. 
પુસ્તકનું નમ ૧ ૧/૯4 યઝઈન્ન્ન્ન્: 2 


“ન્‌્મ્ગરત 





હે 
રકા સઇસ-૧૦-%-૨૦- "થડ. ,ક---: ર૧૦” [સ * કતનાજ-૪ "સ ાનાતાઝન-ન---- 





ભષવ "2 “૪ ઝં 1 | 


લહાહતદાહાદ 


રખી એઇલ એન્જીન સેમીડીઝલ, 


સાદુ, અવાજ વગરતું, સહીસલામત ભરેલુ" અને એકઝોસ્ટ 
વાલ્વ વગરતું, દરેક રીવોલ્યુશને ₹/મ્પતીસીસ મળે છે ખબારે।ખાર 
તૈલ દાખલ કરવામાં ભાવે છે. 


ડાયનેમા પટા અગર ખારેબાર એન્છન ઉપરથી?શૂકાવી 
ગશાકાય છે. જ 


-ન્‍ન 





૩ અગર સ્વચ્છ તેલ ખાળી સતોષકારક કામ કરે છે. તેની 
મા” પવામાં આવે છે. ષોડું બળતણુ બળે છે. ખોડ વન 
ગર ચાલે 


રથી એન્ડ કુ'. લી. લીન્કન ઇંગ્હાંડ, 


સર્વ અમુઝણુ ડેજી રીતે દૂ? થઇ? 


ગુજરાત્તી ભાષા ન્નણુનારી આલમને સોટી મુશ્કેલી એ હતી, 

ક આ યાન્ત્રિક બળથી કામ થતા જમાનામાં તેના માહીતિ આ- 
વશ્યક છતાં એ યાન્ત્રેના સર્વ રીતનાં સાહિત્યોનો ખયાલ 

ર અગ્રેજભાષામાં હોવાથી તેનો ઉપષે।ગ કરવાને કયો માર્ગ લેવો? 
જન્ન્ને કુયેઠ-માગ સવેથી બ્રેયસ્કરછે તે પામવાને મોટી મુૃસ્કેલી હતી, 
પરન્તુ મિન પટેલ કૃત “ પહેલ્સ ઇ-જીનિયસે હેન્ડ ખુક “ ઓરલ 
ન્એલીસન્ટરી અને ઓધ્ઠલ એન્જીન અને પમ્સની આ ખુંદે એ 

સર્વ અમુજણુ દૂર કરી છે, અમે આશા રાખીએ છીએ, કે 
ખેતીકારા અને મિલ મેજ્રા આ સવડનો લાભ લેશે અને 


યૃન્ત્રાની મદદથી થોડી મહેતતે ધરા લાભ હાસલ કરશે, 


એકલા વેચનાર, 
પટેલ અને શાહની કમ્પની, 


ન, ૨૭૬૩, પાનકોર નાકા-અસદાવાદ. 


અદલ એન્જીન 


અને 
પમ્પ્ર. 


૧ચનાર તથા છપાવી પ્રસિદ્ધ કરનાર; 
ચીમનભાઇ મોતીભાઇ પટેલ, 
એંવ. એમ. ટી. એમ. પ. ખોરી'ગ એન્જનીઅર, વડેદરા રાજ્ય 
સુ. ભાદરણ. 


જરૂડરનડ---નડૂ- 


આજૃતિ પહેલી. પ્રત ૧૦૦૦ 


હનન -------------- “ -"«ન 


( સર્વ હક રચનારે સ્વાધીન રાખ્યા છે.) 


અમદાવાદ, # 


રીચોરાડના પુલ નીચે આવેલા શ્રી જેન વિધાવિજય પ્રેસમાં 
શા ચુનીલાલ અમથાશાએ છાપ્યું- 





મંવત ૧૯૭૦ ૪, સ, ૧૯૧૪. 





કિમત રૈન ૧-૪૭, 


મ્હારા 
જુ લ. 

૯૯૬ દપતને.4સ્«- 

લધ ક સ 

“ઝે અમદાવાદ “દહ 

રા આ 

ગૂજરાતી કૉપીરાઈટ-સંગહ 


શન ક 
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મસ્તાન. 
અ જયને" 

આઇલ એન્જીન વિષે અંગ્રેજમાં પુસ્તક ધધ્યાં છે, પણુ ગુ- 
જરાતી ભાષામાં આ પહેલોજ પ્રયત્ન છે. વડોદરા, અમદાવાદ, 
સુરત, અને નવસારીની ટેકનીકલ સ્કુલોમાં આ સ બધી સાન ગુ- 
જરાતી ભાષામાં અપાય છે, એટલે તેમાં શીખનાર વિદ્યાર્થીને 
આ પુસ્તક ઉપયોગી થશે. તેમજ હાલના સમયમાં ખેતીવાડીને 
પાણી આપવાના પમ્પ; અનાજ દળવાની ધ'ટીએ।,; તેલની ધા- 
ણીએ અને ડાંગર ખાંડવાનાં ય'ત્રાો વગરે ઓઇલ એન્જનથી ચલ- 
વવામાં આવે છે. અમે આવાં એપ એન્જીન અલવનાર નાના 
પગારના મુમ્બાઇ ધ્લાકામાં સુખ્યત્વે કરી-ગુજરાતી ભાષા નણુ- 
નર હોય છે; તેમતે પણુ આ ગ્ર"'થ ઉષયોાગી થઇ પડશે. વળી 
મોટા ખેડૂતો જેમને પોતાતી ખેતીમાં પાચ્છ્ી આપવા સારૂ પમ્પ 
અને એન્જછન ઝુકવાતોા વિચાર હશે તેમતેસાધારણુ ખર્ચતા અ" 
ડસટો પણુ મળી આવરે. 

ઉપર દર્શાવેલી મારી સર્વે ધારણાએ આ પુસ્તક પ્રેક્ટ થયે 
ફુ! પણુ અ'શે પાર્‌ પડશે તો આ પુસ્તક લખવાને હેતુ બરઆવ્યો 
છે એમ હું સમજીશ. 

આ ઘુસ્તક રચવામાં ડુકીના મ'થનેો તેમજ ઇ્લાંડ, અ* 
મેરીકા, સ્વીઝરલેન્ડ અતે સ્તીડનના ઔઇઇલ એન્જીન ખનાવનાર્‌ 
આહોશ્ન એન્જનીયરેની સૂચનાએનેો ઉપયોગ કરવામાં આવેલે છે. 
વૈસાખ વદી ૧૦ સ. ૧૪૬૪. 


તા, ૩૦ મે.સત ૧૯૧૩ ન 
પ૦ ભાદરણ ક લીમનભાઇ મોતીભાઇ પટેલ, 


થડોદરા શજ્ય, » 


“નૂ 


અભિપ્રાય. 

“ આઈલે એન્જીન અને પસ્પ્સ # એ :નામનું પુસ્તક 
તેના કર્તા મી ચીમનભાઈ મોતીભાઈ પટેલ, એલ. એમ ટી. 
તરફથી મારા અભિપ્રાય માટે મેવાકલામાં આવ્યું તે મે' પ્રરેપૂરૂ 
વાચી ન્નેયુ છે. હાલના વખતમાં સ્ટીમ એન્જનને બદલે ઓપ્લિ 
એન્જીન વાપરવાનો કચારદિવસે દિવસે આ દેશમા વધતો જનય 
છે તેવા સમવે આ પુસ્તક ધહ્ઠ આવકારદાયક થ'/ પડશે ખાસ 
* કરીને જે એન્જીનિયરેને ઇગ્રેજી ભાષાનું પૂરહુ અગર બિલકુલ નાન 
નથી તે એન્જીનિયરેને આ વૃસ્‍્તક ધણુ ઉપયોગી થા! પડવાનો 
સભવ છે સ્ટીમ એન્જન સબધી નાન ધરાવનારા એન્જી- 
નિયરોને ઔપ્લિ એન્જીનનું કામ સોૉંપવામાં આવે છે ત્યારે તેએ 
તે મંબંધી જ્ઞાનના અભાવને લીધે નિષ્ફળ નીવડે છે એવા ધણા 
દાખલા મારા ન્તણુવામા આવેલા છે પુસ્તક ધણો શ્રમ લેઈ ઉપ- 
ત્રોગી બનાવવા માટે તથા ધાતાના અવકાશના ઉપયોગ આવા 
ઉપયોગી કામમાં કરવા માટે કર્તા ધન્યવાદને પાત્ર છે. ી 

કલ્ાભવનના વિદ્યાર્થીઓને તેમજ ઇગ્રેજ ભાષા બરે।બર નટી 
સમજ શકે તેવા મીનીકલ એન્જનિયરેને આ પુસ્તક ખાસ 
ઉપયાગી થઈ પડશે. 


રાવજીભાઈ એમ. પટેલ. 
એ. એમ. આઇ. એમ ઈ. એલ. સી. ૪. 
મુપરિન્ટેન્ડોગ એન્જનિયર-વડાદ્ર્‌ા રાજ્ય. 





અનુક્રમણિકા, 
જનક. 
ત્રકરૂણ ૧ લુ. 
ગ્યાસતેલ ( 1'૦ઇ1"૦]1૦૫૧30 ):--૧ કૃદરતી ગ્યાસતેલ. 
(8૫38 1ટિ0-૦€01. ) ૨ બનાવટ. ૩ ઉપયોગ અને 
ખાસીઅત. ૪ કાર્ખૈરેશ અને વેપરીઝેશન ૦૦, --. ૧થી ૬ 


મ્રકર રણ જી. 
રશાશનીનાં તેલઃ--૧ કેદરતી તેલમાંથી જ્ળુદદાં પાડવામાં 
આવતાં તેલ. ર તેમનાં પ્રમાણુ. ૩ તેમનો દીવામાં ઉપયોગ. 
૪ એન્જનમાં તેમનો ઉપયોગ* પ બાષ્પી ભવન. ... ૭ થી ૧૨ 


મડરૃણુ ૩ જી. 

ખળતણુ તરીકે વપરાતાં તેલ ( (૯11 ૦18 );--૧ ભારે 
તૈલ ( 4૦803 ૦118 ). ર વચલા ગાળાનાં તેલ ( 11107₹- 
ઊતે18દ ૦18 ) પેરાપ્ડીન અને બાઝી રહેલા તેલ, ૩ ક્યુએલ 
ઓઇલ એન્જનેોમાં શા માટે વપરાય છે, ૪ એન્જનમા ખાન 
ળવવામાં આવતા પહેલાં તેમના ઉપર કરવામાં આવતી કૃતિ 
(1૫૦%£૧0૦૪૬ 04 ૦18 11 1915811104 1.૦૪૦ ૦૦૧10૫- 
811013 ) પ ઉપલી રીતોમાં કઇ૪રીત કરકસર વાળી છે. ૧૩ થી ૧૭ 


પ્રકરણ ૪ થુ. 
| 


ી વિશ્ચિદ ચુશ્ત્વ ( 3૦૦3૦ ૪1૧911) ):--૧ કેદરતી 
ગુણા ( ૪ 31સ્‍ કં ]01₹0]મ૦૪પઉલક ). મ સાદ્રતાંતી પાણી 


૧૦ 


જોડે સરખામણી. ૨ ઉષ્ણુમાનની સ્પેસી'ીક મૅવીટી ઉપર અ- 
સર. ૪ જુદાં જુદ્દાં તેલનું વિશ્છ ચુરૂત્વ. પ વજન ઉપરથી 
કદની ગણુત્રી ૬ વિશ્ચ્ટ ગુરૂત્ત નકી કરવું. ૭ હાઇડ્રામીટર 
( ંઝવૅ1"૦11010₹ ) ... *** .-* નમઃ ૧૮ થી ૨૪. 
મકરણ પ સુ? 

ઉત્કલન બિ*દુ અને કલેશ પોઇન્ટ ( 130111૪ શ્રણપે 
168118 ૪૦10૫૩ ):--૧ ફલેશ્ર, ધગ્તીશ્રન અતે ખોઇલીંગ પે।- 
ન્ટ. ર કેટલાંક તેલ્ઞનાં બેઈલીંમ પોઇન્ટ, ૩ ભરી રાખવામાં 
સંભાળ. ૪ પાણ્પ અને છિદ્દો ઉપર જાળી બેસાડવી. પ ઝ૪લેશ 
પોઈન્ટ કાઢવાની રીત ૧ કેટલાંક તેલનાં ૪લેશ્ન પોપ્ટત્ટ* 

કકે ૦૦૦ કકક કકક ન્ન ૨૧થી ૩૧ 


પ્રકરણ $ દું* 
કેમીકલ કૉમ્પાઝીશન અને કૅલોરીકીક વેલ્યુ ( €3૦૩૫11- 
08 ૦૦૩0][૩૦૩1110॥ કતે ૦૨૦30 ૪પ ):--૧ છી- 
ટીશ્ર થર્મલ યુતીટ ( ડે. 1. ઈ. ), ૨ સારજ્ીથી કૅલોરીપ્રીક 7 
વેલ્યુ શોધવાની રીત. ૩ એન્જનમાં વપરાતી ગરમી અને ઉપ- 
માગમાં આવતી ગરમીનું પ્રમાયુ. ૪ જુદા જીદાં તેલની કલે 
રીપ્રીક વેલ્યુ. પ તેલને બળવા જેઇતી હવા. ૬ હવા અને 
આપષ્પનું સળગવું. *** ./*, ૦૦ _* ** કેસ્થી૪૧ 
ી પ્રકરણ ૭ સુ 
, આપ્પનુ પ્રસરણુ અતે દબાણુ (₹૨[90૫₹ 1૦૩08100 
વે 75820૫૪ 102₹૯૯8૫1'૦ ):--૧ પ્રવાહી બળતષુ ઉપર 


૧૧ 


ઉષ્ણુમાનની અસર. ૨ ખાષ્પનુ પ્સરણુ પાચવું. ઢ બાષ્પના 
પ્રસરણુ અને ખાષ્પના દખાણુની એન્જનના એ।પરેશ્રન ઉપર 
થતી અમર. ૪ ખાષ્પનું ભીનનવવું ( 9 ]20૫૪ કકપા”- 
0018) કેક ક. મકે કે મ ક ૪૨ થી ૪૧ 
પકરણ ૮ મુ 
આપ્લિ એન્છનના મુખ્ય સિદ્ધાન્તો ( 9/01'1:113૪ 
૪1106110108 રળે ૦1 100૪0૬ ):--૧ ધન્ટનેલ કમ્બશ્ષન 
એન્જીન. ૨ સ્ટીમ એન્જીન. ૩ ચાર (10૫1) સાયગલ 
એન્જીન. ૪ ખે (1૦0 ) સાયકલ એન્જન. પ ચાર અને 
ખે સાયકલ એન્જનો વચે તફાવત, ૧ ચાર્જનું પ્રથમ દબાણુ 
(107€0011]21"0£4101 «4 1110 ઊપ સ્ટ 9). ૭ બે સાયકલ 
એન્જ્નોના લાભ. ..-. **૦ ૦૦૦ અ- ન૦૦ ૪9 થી પ૭ 
ત્રકરણ હ સુક 
પગ્નીશ્રન ( 1૪010૦ ):--૧ ઇઝ્તીગ્રન સાથે કૉમ્પે- 
રાન પ્રેસ્યરતો સંબંધ. ર ડીઝલના સિદ્ધાંત. 2 આપો આપ 
₹ગ્નીશ્રન થવું (53૩૦01&11€008 1૪01110133 ૪ ટઢયુખ 
ઇગ્નીશ્રન. પ કૅમ્પ્રેશન વધારી તથા ધટાડી જુદાં જુદાં તેલ 
ખાળી સંપૃણુ કમ્બશ્ષન ઉત્પન કરવું ૧૬ પલેકટ્ટીક ઇગ્નીશન 
૭ લોટેન્શન અને હાઇટેન્શન મેગ્તેટાો. ૮ મેગ્તેટાની સભાળ. 
કેક કક કકે ૦૦૦, *૦૦ પં૮ થી ૭૦ 
પમડરણ ૧૦ સુ. 
એન્ઝનોને કાખુમાં ગાખવાં (૦૪૦ 0૪ 9-૧ 
“ હીટ એન્ડ મીસ “ અને ગેડયુએટેડ ગવન”ગ યોજનાએ. 


૧૨ 


ર “હીટ એન્ડ મીસ ” પ્રિન્સીપલથી ગવન કરવાના પ્રકાર. 
૩ છવા દાપ્મલ કરવાથી ઉષ્ણુમાનનું જળવાઇ રહેવું. ૪ ગેન 
ડચુએરેડ ગવર્ની'ગ. પ ખને રીતના લાભાલાભ. *.* ૭૧ થી « 


મડર્ણ ૧૧ સુ. 
એન્જન ચલાવવું ( ઉ8દ્યાદાળાઝ ):--૧ વાલ્વઝ. ૨ 
વાલ્વઝ સેટીંગ. ૩ વાલ્વઝ ગીયરીંગનું ઘસાવવું. ૪ સ્ટાર્ટી ગ 


લેમ્પ( 3૫1110૪ 1? ). પ એન્જન ચાલુ કરવુ ૫ સેલ# 
સ્ટાઠેર. ૭ પાણી દાખલ કરવું. ૮ એન્જીન બંધ કરવું. ૮૦ થી ૯૧ 


મક્ર્ણ ૧૨ જુ. 


ચાલુમાં નડતી મુસ્કેલીઓ અને તેના ઉપાયે।1ઃ--૧ સ્ટા- 
ર”ગ લેમ્પ. ર એન્જીનની તપાસણી. ૩ તૂટેલા ભાગ નવા 
મ'ગાવવા ૪ એન્જનના ભાગા સાફ કરવા, પ પીસ્ટનની 
રીંગ બદલવી. 5 તેલ દાખલ કરવાના રસ્તા સાક કરવા ૧ 
પીસ્ટન અને વાલ્વઝ ચૂવાથી કૉમ્ષેશન ઓછુ થવું. ૮ વા- 
લ્વઝ ખામી ભરેલી રીતે બેસવાથી કૉમ્પ્રેશન પેસ્યર ઓછું 
થવું. હ ધન્લેટ અને એકઝીસ્ટ વાલ્વ બગડવાના કારણેૂ।. ૧૦ 
ડીઝલ એન્જનોનેો પ્યુએલ વાલ્વ. ૧૧ તેલની પાધપાનો ધાટ 
બદલાવવે।..... *** ૦૦૦ ૦- 9૦૪ નક હછઈથી ૧૧૦. 


પ્રકરણ ૧૩ સુ 
ઓઇલ એન્ઝનોના બળની ગણુત્રીઃ--૧ ઇન્ડીક્રેટેડ હાર્સ 
પાવર. ૨ બ્રેક હૌસેપાવર. ક શેન્ઝનત પઈદીશીઅન્સી. ૪ એ- 


૧૩ 


નજન કેટલા હાસ પાવરનું ખરીદ કરવુ. પ ખે એન્જતોના 
બળની સરખામણી નન્‍*- --- નનન ન્ન ૧૧૧થી ૧૧૫. 
પમકરણ ૧૪ સુ. 
ડીઝલ આઓઇશ્લ એન્જન --૧ ડીઝલને। સિદ્ધાત. ૨ ડીઝલ 
એન્જનો અને ખીન્ન એન્જનો વચ્ચે તફાવત. ૩ ડીઝલ 
એન્જનની કામ કરવાની મૃતિતી સમજુીત. ૪ તેમને નિયમીત 
કરવાની રીત. ૫ તેમના લાભ. એન્જનોનુ વર્ણન ૭ 
તેમતે ગોઠવવા ન્નેઇતી જગા. ૮ ડીઝલ ન્યુ વીન્ટર્‌ થુર 
હારીઝેન્ટલ મોટરનું વર્ણન, ૧૧૪થી ૧૩૦ . . ... *** 
પ્રકરણ ૧૫ સુ. 
જુદી જુદ્દી “નનતના ઓઇલ એન્જનેઃ--૧ એન્જન ખ- 
રીદનારને સચના. ૨ ગાર્ડનર ઓઇલ એન્જન. ૩ પેટર ઔ- 
“લ એન્જતે।. ૪ મોનીટર એન્જીન. પ %ેપલના આઓઇલ એ- 


ન્જતો. ૬ કેમ્પમેલ ઔધ્લ એન્જીન. ૭ બીટાનીઓઆ ઓધલ 
એન્જન ૮ રેખીનુ સેમીડીઝસ ઢુ સાયકલ કુડ ઓઔપધલ એ- 


નત. છ લીસ્ટરના એન્જનો. ૧૦ ઇમસૈન ગેસોાલીન ગ્એેન્જન. 
જૂ એવન્સ મોટર ૯૦૦૦ ૦૦૦ ૦૦9૦ ૪છકક ૧૩૧ થી ૧હ૨ 


મકરેણ ૧૬ સુ. 
એન્જન ઇરૅકશન:ઃ---૧ પાયો! ( 1 0પ31વંદ1101 )?-૨ 
મશીન ન્નેડે લાઇ્તતમાં લેવું. ૭૩ પાણી, તેની ટાંકી અને તેની 
પાઇપ. ૪ એકઝીસ્ટ પાઇપ. પ રેબીના એન્જનનુ ઇરેકશન. ૨ 
પેટરના એન્જનતુ' ઇરેકશ્રન. ... ... *** ૧૪૩થી 


૧૪ 


પ્રકરણ? ૧૭ સૂ. 
પટા તેમની શ્રકિત અને પ્રમાણુઃ--- ૧ પુલીનું મમાણુ- 
૨ પટાની ગતિ. ૩ કેટલા હાસ પાવર ટ્રાન્સમીટ કરી શકે તે 
શૈધવાના નિયમ ૪ સાંધાના ચઢાવો. પ લેસ કેવી ન્નેઇગઞ. 
૬% નદી જુદો ગતિએ અને પહોળાઇએ જેટલા હીસ પાવર 
આપા શકે. 
પ્રકરણ ૧૮ ર્યું 
પમ્પસ ( 17011]98 ):-3 પાણી કાઢવાની યોજનાઓ. 
ર કેોસથી પાણી કાઢવાનો થતો ખર્ચ. ૩ પમ્પથી પાણી કા- 
હવાનો થતો ખર્ચ. ૪ સ્ટીમ અને ઓઇલ એન્જતોના વાપ- 
રની સરખામણી.પ ઓઇલ એન્જન અતે પમ્પ પાછળ ચાલુમાં 
કરવો પડતો ખર્ચ. ૬ કેટલી શકિતવાળા પમ્પો વાપરવા કૂાયદા- 
કારક છે. ૭ ડીપવેલ પમ્પ ચલવવા ન્નેઇતા કૉર્સ પાવર અને 
તેમના સ્ટ્રોકની હદ. ૮ પમ્પના શકશનની હદ, જુટ વાલ્વ અને 
સ્ટ્રેઇનર બેસાડવા. 


પરિશિદ ( અ )* 

ઓઇલ એન્જનોા અને પમ્પનું કદ કીંમત વમેરે. 
પરિશિણ ( બ )* 

એન્જીન ચલવવાની સૂચના. 





"૧૪૭ 
૧૯૦ 


લાદ્ન. 
ન્૧ 
પ્‌ 
૧૫ 
2૧ 


શહ્ટિપત્* 
"ઝટ 


અરાહ્. 
ઇન્ટરનલ 
10111૪ 
આડસીજ્ન 
તોલેઇટાદલ 
₹50]૫8110810૫ 
1દલ્ય 
માદીનું, 
રસાયણીક. 
1011૯0૯0. 
“8811 11011. 
હાઇડાજઝ. 
૫૨૦૩૦0૯૦૬૫. 
સાધ્લેન્સય. 


બનલા તસિશીંબજ- હબ” 


શુદ્ધ, 

પ્રન્ટનલ 

301111૪ 

આકસીજન 

વાલે ટાઈલે 

9 ૦]મ૦૩1881010 

14040). 

પ્રવાહીનું. 
રસાયનીક. 
(1106૯1. 
846૫૫81107. 
છાત્ટ્રાજન, 
૫૦111081 
સાઇલેન્સર, 


કેપલનાં ૧૨ ઓઇલ એન્જીનો, ઉભાં અને આડાં 
૧ થી ૫૦ કહોર્સ પાવરનાં 





5 બ કપ 5૫ હા, ક ૭. પ ક કા 
સાદામાં સાદાં, સસ્તામાં સસ્તાં અને બન્નરમા સર્વેથી વ- 
વધારે બરસે રાખવા લાયક. 
ધરના કામ માટે, ખેતીના કામ માટે, પમ્પ ચલાવવા માટે, 
વીજળીક રોશની માટે*-- ન 
કે“પલ એન્ડ કુ'૦ ડાલસ્ય્ન લ'ડન-ઇંગ્લાડ. 


અ ન 





આંધલ એન્જીન અને પમ્પ્સ. 


“જે 








મકડરણ ? જું 


-- . ણ. 


-કજ-ન ૪ સજ આાઇનાનન્યણઇ” સુન્ન 


ગ્યાસતલ. 





દતીઆના જીદા જુદા ભાગે!મા ડવામાથી નેત તેલ કાઢવામાં 
આવે છે, તે ગ્યાસતેલ ( છા, 
ઊપ, પેટરાલીઅમ ) ના નામથી 
એ ળખાય છે. તે જમીનમાંથી ની 
કળતું હોવાથી ખનીજ ( 1113301411, મીનરલ ) તેલથી પણુ ન્‍4- 
“તું યયેલુ છે. અમેરીકા અને ર્થીઆમાં આ તેલ માટા જયામાં 
નીકળે છે, તેવીજ રીતે રૂમાનીઆ, એસ્ટ્રીઆ, કેતેડા અને બ 
મામાં પણુ નીફળે છે. 


કુદરતી ગ્યાસ તેલ 
( કેશ” 1૦10701૯01૫ ) 


કૂવામાંથી કાઢૅલુ સ્વચ્છ કર્યા વગરનું તેલ ક્ડપેટ્રાલીઅ 
મથી ( કાચા ગ્યાસતેલથી ) ન્નણીતું છે. તે કેટલાંક હાઇ દોકાબેન 


(૨૦) 
કમ્પાઉન્ટના મિશ્રણુનું ( 111%1પ13'0, મીડ્સચર ) ખનેલુ છે. તે- 
માતો કેટલોક ભાગ એવે વૌલેટાઇલ ( ૪૦1૪116, જલદીથી 
બાષ્પ થઇ ઉડી જય તેવે ) છે કે માત્ર હવામાં નને ખુલ્લુ રા- 
ખીએ તો તેની બાષ્પ ( 3/8]000૪, વેપર ) આપો આપ થાય 
છે, અને મોઢા ભાગ જુદા જુદા ગુણો ધરાવતા ધટ પદાર્થે ને 
બનેલો છે. આ મોટો ભાગ ધણા ઉચ્ચ ઉષ્સુમાતેજ ( &4 ૬૫ 
113 111 101311000₹81010 ) સળગે છે. આમાં આવેલા કે- 
ટલાક વૉલેટાઇલ પદાર્થને લીધે તે જલદીથી સળગી ઉડ એમ છે, 
માટે તેની સાથે કામ કરવુ ધણ્ુજ મુશ્કેલી ભરેલુ છે. આજ કા- 
રણુથી ભયકર પરિણામ નીપન્નવે તેવા પદાવી તેમાંથી શુદ્ધ કર- 
વાની ક્રિયાથી ( ૪૯11111 1]000₹ભ85 ) જુદા પાડવામા આવે છે. 


કડ એઉાલ જે તત્તોનુ બને છે તે તત્વોનું પમાણુ જારી 
જીદ્દા નાતના કુડ ગએોધઇલમાં ભિન્ન ભિન્ન 
હોય છે, અને તેથી કરીને તેને શુદ્ધ કયા 
પછી તેનું ઉત્કલનબિંદુ (180911111૪ 10011) 
“દુ જીદુ થાય છે. અને આવી રીતે બનેલા દરેક તેલના જુદા 
જુદા ઉપયોગ થાય છે. આવી *|તે ડીસ્રીલેશનથી નદા પાડેલા 
તેલ નીચે પ્રમાણે છેઃ--પેટ્રોલીઅમ, ઇથર, ગેસોલીન, નૅપત્યા, 
ખેન્ઝીન; પેટ્રાલ, મોટરસ્પારીટ વગેરે. તે દરેકમાં સ્પેસી#ીક ગ્રે- 
નીટી, #%લેશ પોધન્ટ,; ખોધ્લીંગ પોપન્ટ વગેરે ગુણોમાં ફેર છે, તે 
વપ આપણુ આગળ ઉપર વિવેચન કરીશુ. તેએ વાઢકાપની 
ફળામાં, વાર્નીશ બનાવવામાં, પત્ડીઆ ર્ખઅરસાલ્યુશન તૈયાર 
ફરવામાં, સ્પીરીટલેમ્પ અને ાઇકલીનીંગના ઉપયોગમાં આવે છે. 


બનાવટ 
(10111008101011) 


( ૩ ) 


વળી મોટરકારમાં શ્રક્તિ ઉત્પન્ન ફરવા, એરગેસ અતે પેટ્રોલગેસ 
બનાવવાના ઉપયોગમાં પણુ આવે છે. 


સાધારણુ રીતે ઉપર દર્શાવ્યાં તે બધાં કમ્પાઉન્ડેમાં ધણી 
જલદીથી ખાષ્પ (૪ ]0૦૫૪ ) થવાનો ગુણુ હોવાથી તેઓનુ 
નાપારીક નામ ( (9011010181 1181110, કોમરશીઅલ નેમ ) 
“ સ્પીરીટ ” અગર “લાઇટ ઓઇલ ” આપવામાં આવેલુ છે 
આ નામ આપવાનુ કારણુ એવુ છે; કે કડપેટ્રેલીઅમમાથી આ 
વગર ખબીન્ન જે ભારે તેલ જીુદં પાડવામાં આવે છે તે સહેલા 
ઇથી ઓળખો શ્ઞકાય છે 


પેટ્રાલ :પીરીટ પાશ ભગો ન મળ્તો હોવાથી તે બન્નેનુ 
મિશ્રણુ થતું નથા; ખરે- 
ખર સ્પીરી? પાણી કરતા 
છલક્ો હોવાથી તે પાણીના 
ઉપર તરે છે, અત લાબા અતર ગુધા તે તેની સપાટી ઉપર પ- 
થરાદ રહે છે તે આકગ્મીક રીતે સળગી ઉઠે તે। 3પલા કારણુને 
લીધે પાષ્પી રૅડવુ નહિ, ભીની માટી અગર રેતી તુર્ત“« સળગતા 
ઉપર નાખવી. જ પાણી રેઝવામા આવશે તો ઉપર જણાન્યા પ્ર- 
માણે સ્પીરીટ સઘળે પથરાશે અને આગનું ન્નેર વધારે થશે. 


ઉપયાગ :મને ખાસીઅત 
(ઉકલ ઘઉ પથા થરા 1:0108) 


અમેરીકન કડ ઓધ્લિમાં સેકડે ૧ ૬ પ ટકા જેટલે! સ્પી- 
રીટ હોમ છે, ત્યારે રૂ્શીઅન ઓઇપ્લમાં સરાસરી ૪ ટકા હોય છે. 


મોટરકાર અને ઇન્ટરનલ ફમ્ખશન એન્જતાોનો ઉપયોગ 


( ૪ ) 


હાલના જમાનામાં થતો હૈવાથી સ્પીરીટની ધણી જરૂર પડૅ છે. 
તેનામાં સાધારણુ ટેમ્પરેચરે ( ઉષ્ણુમાને ) વેપર ( બાષ્પ ) ય- 
વાનો ગુણુ અને કેલોરી'0ક વેલ્યુ ધણી હોવાથી અને વળી ક'ઇ 
પણુ રહ્યા વગર સંપૃર્ણ્‌ બળતો હોવાથી સર્વે બળતણોામા માનીન 
તો થઇ પડેલો છે. પણુ આવી ન્નતનાં તેલ બાળવા સારૂ જીદા 
ન્નતનાં એન્જનો બનાવવાં પડે છે. આ પુસ્તક તેવી ન્નતનાં 
એન્જનેો માટે નથી. એટલે આપષ્યા ઉપયોગમાં આવે તેટલીજ 
વાત અત્ર કરીશુ. ઉપર કલ્યુ તે ફકત સરખામણીને માટેન્ન છે. 
આપણે વિષય કડત પ્રવાહીની વેપર કેવી રીતે કરવી અને તેનુ 
હવા સાથે મિશ્રણુ કરી એન્જનનાં સીલીન્ડરમાં દાખખલ કરી કેની 
રીતે ઈગ્નીશન કરવું ( સળગાવવુ ) તે છે. 


પ્રવાહી પ્રદાવેને ફાર! પણુ યોજનાથી ગરમી લગાડી તેતુ 
વેપર અગર ગેસમા રૂપાતર કરવાની કૃતિને બાષ્પીભવન ( પ૫ ૪- 
101 ઘ11011 ») કહે છે. સ્પીરીટને ગરમા લગાડ યા વગર તેનુ 
તેપરમા રૂપાંતર કરી તેને હવા સાથે મિશ્ર કરવા સાર્‌ જે મૃતિ- 
ના ઉપયોગ થાય છે તેને કાર્ષરેશન કહે છે કાર્ળરીઝશન અતે 
તેપરીઝેશન એ ખે શબ્ઠ એક ખબીન્નની ઓળખને માર છે. વેપ- 
રાધઝર્સ [ 1&]મ0૪15ઉા )ે એ એક જતની યોજના છે. આ 
યોજનાથી બહારથી ગરમી લગાડી પૈેટ્રાલીઅમતેલના પવાહી 
હાઇડ્રોકાબનનું વેપરમા રૂપાતર કરવામાં આવે છે. રૂપાંતર કર- 
વામાં હવાની પણુ મદદ લેવામાં આવે છે, પણુ તેની ફ'ઈ ખાસ 
જરૂર હોતી નથી. ( મતલબ ક્રે તેના વગર પણુ વેપર થઈ શકે 
છે. ) કાર્બરેટર પણુ તેવીજ જાતની ચોજના છે, પણુ આમા કેદ 


(૫) 


ષણુ ભાગ ગરમ કરવો પડતો નથી, તેથી તેવી યોજના બનાવેલી 
નથી. આ યોજનામા પેટ્રોલ સ્પીરીટ દાખલ કરી હવાને! અસુક 
જથો જવા દેવામાં આવે છે, જેથી હવાના પવાહષી સ્પીરીટની 
વેપર થઇ તે હવા ભેગી મળી તેનુ મિશ્રણુ થાય છે. 


હવા (40, એર ) અતે પેટ્રાલીઅમ સ્પીરીટ વેપરતુ બળે 
તેવુ મિથ્રણુ ( (૦1011708111) 1111૫10070, કમ્બસ્ટીબલ મી- 
કસચર ) કરવા હવાને સ્પીરીટની સપાટી ઉપર દાખલ કરવી 
( જવા દેવી ), અને ન્ન વધારૅ શક્તિ ઉત્પન્ન ફરે તેવું મીકસ- 
ચર તેયાર કરવુ હોય તો ને ચેમ્બરમાં (. #ગામાં ) પેટ્રોલીયમ 
હય તેમાં હવાને જરા વધારે ગરમ કરી «વા દેવાથી ખને છે. 
આ પ્રવાહીમાથી જલદીથી વેપર થઇ શકે તેવો દ્રવ ( 1પ, 
ફૂલ્યુઈડ ) વેપર રૂપે જલદીધી વહી ન્નય છે અને પછવાડૅ કચરો 
(“કઘાલ”' ) સ્ટેલના નામથી ઓળખાતો પદાથે પડયો રહે છે. 
આવા પડયા રહેલા પદાથોની નેપર કરવા ધણી ગરમી તેમતે લ- 
ગાડવી પડે છે. મતલબ કે તેમની ઉશ્ચ ઉષ્ણુમાને વેપર થાય છે. 
અનુભવ ઉપરેથા સાખીત થયેલુ છે કૈ સાદા ફાખરેટર ખરેખર 
કૉમ કરતાં નથી, કારણુક્રે આવા કાર્ખરેટર વાપરવાથી શરૂઆતમાં 
જલદીયી વેપર થઈ બળવાન ગેસ થાય છે, પણુ પાછળથી તે 
પ્રમાણે થતુ નથી. આ વગર ખાંજી એક ખામી છેઃ ઠંડી તરતુ 
કરતાં ગરમ ત્રકતુમા બળવાન ગેસ ઉત્પન્ન થાય છે. વળી કાર્બ- 
રેટરમાં જતી હવામાં ભીનાશ્ચ હોવાથી નનેઇએ તેવું મિશ્રણ 
થતું નથી. 


કાખરેશનની એફ સાદી રીત નીચે આપેલી છે:-શેેક ના- 


( હ ) 


ળચાની અંદર પેટ્રાલીયમ તેલ તેના મથાળાની બરાખર રહૈ છે. 
આ નાળચાની આસપાસ એક હવાની તળી ( 54.1૪ 171]9€,. 
એર પાઇપ ) આવેલી છે. આ એર પાઇપવડૅ બળવા ( 0૦11- 
|,0110100, કમ્બશન ) માટે જેઇતી હવા મોટી ગતિથી દાખલ 
કરવામાં આને છે. ને નળી વાટે હવા ન્નય છે; તેને કોન્સ્ટ્રકેટેડ- 
પેસેજ, અગર '્રાટ અથવા તો ચાકટયુબ કહેવામાં આવે છે. 
આ શ્રોટમાંથી હવા જતી વખતે નોઝલના છિદ્ર ઉપર અવકાશ 
( ૪૭૯૫૫, વેક્યુમ ) કરે છે; આ અવકાશથા ટયુબમાંથી સ્પી- 
રીટ નીકળી હવા ચાવે એક ફૂવારાની મા૪ક જાય છે. અને તેની 
તેપર થપ્ટ જે હુવાના મંબંધમાં તે આવેલી છે, તેની સાથે મળી 
ન્નય છે. આવી રીતે પહેલાંની માકક મનસ્વી (ઝણાંટ૫11૫0, સી 
લેકરીવ ) વેપરીઝેશન થતું નથી, પખુ હવા નોઝલમાના ન્ટેટલા 
ઞબધમા આવે છે તેટલા તેલની ગંપૂર્ણ વેપર કરે છે અને પહેલાં 
જે “ડું તેલ રહેતું તે આ કાબેરેટરમાં રહેતું નથી. 


નાઞલ અથવા ન્ટેટમાં સ્પીરીટના લેવલનુ સ્થાયીપણુ કલેટ 
ચમ્ખર વડે જેટ સાવે બળતણને સંબંધ કરવાથી રહે છે. આ 
ફ્લેટનો પ્રિન્સીપલ સાધારણ ટાંછીમાં વપમતા ખોલ વાલ્વના જે 
વોજ છે કાબળરૅટર અને આપણે હવે વધારે સંબંધ રાખવાની 
જરૂર નથી, કારુમુ કે ખાસ એઇલ એન્જીનમાં તેને ઉપયોગ 
થતો! નથી 


--- ૦-ડજ જખ “-- 


મડરષ્યુ ર જું. 


પાછલા પ્રકરણમાં જષાજ્યા પમાણે પૅટ્રાલ સ્પીરીટ જુદો 
ફં સથમાથી કાઢયા પછી જે ખાકી ( 1સઉહાવંપટ, 
જુદા ધાસમાથા રેઝીડયુ ) રહે છે, તેને ધીમી ગરમી લગા 
આવતા તેલ ડયાથી ૩૬૦૦1 થા પ૭પ *19 સુધીના 
ઉત્કલનબિ'દુ (101111 100111) વાળાં 
હાઇ? કાખન કમ્પાઉન્ડો જુદાં પડે છે. આથી દીવા બત્તીઓ 
અતે શ્ચરક્તિ ઉત્પન્ન ફરવા સાર જેને આપણે એઓઇલ એન્જીન 
ડીએ છીએ તેમને સાર્‌ જુદી જુદી ન્નતના તેલ મળે છે શ્ય 
ખીજ ડૃતિથી કાઢલા તેલના ઘણા નામ છે, જેવા %*ૃ પેરારીન 
ઓધલ, કેરોસીન, રારાઇન ઓઇલ, અને વળી વ્યાપારીક નામો 
નીચે સુજબ છે - રોયલ ડે લાઇટ, રીરી જ્ડાઇ્ટ રોક, રોકલા 
પટ રસાલાઈટ વગેરે. 


અમેરીકન કુડ પેટ્રલીઅમમાથી ૫% ટકા, રશીઅન એલ 


માથી ૨૭ ટકા, સ્કાચ શેલમાથી ૩૮ ટકા 
તલના પ્રમાણુ. તેલ રીશાઇનીગ પ્રોસેસથી નીકળે છે. અમેરી- 
કન તેલ રૂશીઅન તેલ કરતા વજનમાં હુલ- 


કૃ હાઇ, તેની રૂશીઅન તેલ કરતા જલદીથી વેપર થાય છે? 
પષુ તેનું ખોધલીંગ અને ફ્લેશ .પોધન્ટ ધણુજ કમી છાવાથી 
રૂ્શીઅન ઓઇલની માકક અસરકારક કામ આપતું નષી, મતલ- 


( ૮ ) 


અજ ર્શીઅન ઓઇલનુ ઓઇલ એન્જનમાં સંપૂર્ય્‌ કમ્બશન 
થાય છે, અને કોાઇપણુ ષકારે અડચણુ આવતી નથી; તેથી તે 
ધ્રષ્ી શક્તિ ઉત્પન્ન કરૈ છે. જેથી ખર્ચમાં ૪ાયદેો યાય છે, ( ઇ:- 
કોનોમી વધે છે. ) તેનુ કારણુ એવું છે કે ઉચ્ચ ઉષ્ણુમાને 
એકસપ્લેઝન થતા પહેલાં આ તેલ વેપર રૂપે હવા સાચે સીલી- 
ન્ડરમા દબાવી શકાય છે. ( કૉમ્ધેશ થઇ રકે છે. ) 


રાશનીના તેલનાં મ્ળતત્તોના ખોધલીંગ પોધન્ટ જુદાં જુદા 
ડાવાથી એન્જત સીલીન્ડરમાં જતા પહેલાં તેઓનુ સંપૂર્ણ વેપર- 
માં રૂપાંતર કરવું મુસ્ક્ેલ છે. વેપરાધઇઝર ટેમ્પરેચર તેલનાં સધળા 
મજકણા બળી ન્નય તેવું ઉચ્ચ રાખવું જઇએ. પણુ તેલનુ ટેમ્પરે- 
ચર એટલુ બધુ વધારે ન થવા દેવુ જ્નેઇ/એ કે જેથી “ કેકીંગ ” 
થાય. કેકીંગ એટલે પાતળા પદાર્થો અને જઢડા પદાર્થોનું જુદ 
પડવું. જન કેકીંગ થશે તો વેપરાધંઝરની અંદર ફાન અગર મેરા 
ચોટી રહેશે, વધારે વખત જ્યારે આવું થાય છે; ત્યારે વેપરાઇ- 
કર્‌ ઇનપ્ન્ડીસન્ટ ( આપો આપ સળગે તેવું ગરમ ) રહે છે, 
અને બળે તેવું મિશ્રણુ અદર જાય તેવું તુર્તજ સળગી ઉડે છે 
અતે એન્જતના કામ કરવામાં ખામી આવે છે. 


રોશનીના ઉપયોગમાં આવતું તેલ બત્તીથી ધણી સારી 

રીતે બળે છે; કા૧ણુ કે બત્તી ઊંચી અગર 

તેલનો દીવામાં નીચી કરી તેલતોા જથે નિયમીત કરવામાં 

ઉપયાગ આવે છે. ખત્તી તેલ બળે તેટલુ 2મ્પરેચર 

ન્તળવાો રાખે છેઃ અને તેને નિયમીત કર- 

વાથી તેલનો જથો હવાના એક્રસીજન જડે ભેગો થઇ બળે; 
માટે નેઇએ તે પ્રમાણુમાં બત્તી નિયમીત કરવામાં આવે છે 


હું ) 


પણુ ઓઇધધ્ત એન્જનાોમાં આથો ઉલડું છે. તેલના 
કમ્બશન સારૂ જેઇતોા વખત ધણેા 

એન્જ્નમા તેને થતેા જ ઢુકરો રાખેલો હોય છે, અને ૪યુ 
ઉપથોાગ એલને એવી રીતે દાખલ કરવામાં 

આવે છે %ૃ જેટલુ મીડસચર હોય 


તે સધળાનુ એકદમ ફમ્ખબરાન થર શકે, પવાઠી પદાર્થના ધણાજ 
નાના ભાગતા ગેસનું કદ ધણુ મો યાય છે, અને તેથી એન્જ- 
નોને કાખુમાં રાખવા ( ગવન કરવાં ) એ ધણી બારીકીનુ 
કામ છે. જે પુરતા જથામાં તેલ આપવામા આવે નહિ તો 
કમ્બશન ધણુ ધીમુ' થાય છે, અને સુખ્યત્વ કરીને જ્યારે એન્જ- 
નના થતા એકઝાસ્ટ સ્ટ્રોક ઉપર આની અસર થાય છે ત્યારે 
મીડેસચર ખળતું રહે છે, અને વળી જ્યારે સીલીન્ડરની અંદર 
ચાર્જ બળતો રહે છે ત્યારે ફેશ ( તાજ્ને ) ચાર્જ દાખલ કરવામા 
આવે છે તો તે સળગી ઉઠે છે, અને ક્યુએલ નિરથ"ક બળી શ- 
ડિતનો વ્યય થાય છે. બીજ તર૪ લક્ષ આપી ન્નેતાં જે ફમ્બ* 
શન મીકસચરમાં ઓધ્લિ વેપર ઘણી વધારે હશે તા આકસીજન 
એછે હોવાથી એકદમ કમ્બશન થવુ મુગ્કેલ છે, કારણ કે 
કમ્બશન થવાને ઓકસીજનની ખાસ જરર છે ઉપલા કાર્‌ણુતે 
લીધે મીકસગર કેક થશે અગર એકસીડારઇઝ થશે; અને તેલ 
ષ્રીમેથી બળી સીલીન્ડર અને એકઝોાસ્ટ પેસેજમાં મે'શ ખાઝશે. 
ઉપર પ્રમાણે ક્રેકીંગ થશે તો જે વધારે વોલેટાઇલ કમ્પાઉન્ડ 
«રો તે વહેલો ઉડી જશે અતે જે ખાકી રહેશે તે વેપરાઇઇઝર 
અને સીલીન્ડરમાં ફારખન તરીકે એકઠી થરો. 


દુનીઆમાં આજ કાલ બિત્ર ભિન્ન જતના તેલ બાળનારાં 


૯ 
( ૧૦ ) પ 


એપલ ગન્જનો વપરાય છે, તે ઉપરથી સાખીત થયેલું છે ક 
ઉપર જે અડચણો દશાવી છે તે સધળી નાખુદ થયેલી છે; તો- 
પણુ જેઓની સંભાળ નીચે આવાં એન્જતે! સુકવામાં આવે છે, 
તેઓએ સેકરાને જે ડીફીકલ્ટીઓ નડેલી તે તેમની ઇન્સ્ટ્રકશન 
ખુક (સચના પુસ્તક ) માં આપેલી હાય છે, તે જવી એ 
ડહાપણુ ભરેલુ છે. મેકરો જે બીના તર૪ ધ્યાન આપવાનુ કહે 
તે તરક તેમણે ધ્યાન આપવુજ જઇએ. એન્જન ઉપર દેખરેખ 
રાખનારે એન્જીન બનાવનારાઓએ નજે મહેનત લઇ શેન્જન 
અનાવેલુ છે, તે આળસ અને ખેદરકારીને લીધે ખગાડવું જનેધ્નએ 
નહિ. કારણુ કે એન્જીતને સારી હાલતમા રાખી સારી સ્થિતિમા 
મુકવાનું કડેણુ અને મહેનત ભરેલુ છે જે ખાસ અડચણો આવે 
છે તે વિષે આગળ ઉપર કહેવામા આવશે. 


તેલતી વેપર થઇ સીલીન્ડરમા જવા સારૂ તેને ગરમ 
કરવા વેપરાઇઝર તામની ચેજના 


બા'પી ભવન બનાવેલી છે. આવા વેપ્રાધઝરા એ- 
( 101081 1981,1011) ન્જનાનૅ લગાડવામાં આવ છે. આવી 


રીતે ગરમ કરવાતું કારણુ એટલુજ છે 
% તેને ખોઇલીંગ પોઇન્ટ સુધી ગરમ કરી ગેસ બનાવીને હવા 
સાથે તેતુ મિશ્રષ્યુ કરી સીલીન્ડર્‌માં દબાવી સળગાવવામાં આવે 
છે. સાધારણુ રીતે આવી રીતે વેપરને વેપરવાલ્વથી સીલીન્ડરમાં 
દાખલ કરવામાં આવે છે પણુ આ વાલ્ત4 દરેક એન્જીત ઉપર 
હોતે! નથી. કેટલાક મેકરો તેલની પડેલાં વેપર બનાયા વગર 
ખારાબાર કમ્બશન ચેમ્બરના ભાગમાં થોડા જયામાં ધનનેકટ 


ઇશ્ક 
ક ( ૧૧ ) 
(દાખલ ) કરે છે. આવી રીતે દાખલ કરેલું તેલ સીલીન્ડરની 
ગશ્મ દીવાલો ઉપર ભેસથી અથડાઇ પાતળુ ષડ બની ન્નય છે, 
જ્યાં સીલીન્ડરની ગરમ દીવાલોની ગરમીથી તેની વેપર થાય છે. 


વેપરીઝેશન માટે ગમે તે યોજના કરી પણુ તે પેડલ 
સ્પીરીટના કરતાં જુદીજ કરવી પડે છે. પાછળ જષ્ણાન્યા પ્રમાણે 
તેને ગરમ કરવાની જરૂર પડતી નથી, જ્યારે રોશનીનાં તેલને 
જાઈ પણુ રીતે ખાસ ગરમ ફરવાની ૦૪ર્‌૨ પડૅ છે. આજ કાર- 
છુતે લીધે એન્જીન સીલીન્ડરના ભાગ અગર વેપ્રાધઝર કે જેની 
અંદર તેલ આપવામાં આવે છે, તેતી નીચે એક બ્લો લેમ્પ સુ- 
કવા પડે છે. બ્લો લેમ્પ ન સુકવો પડે માટે કટલાક મેકરો (એ- 
ન્જન બનાવનારાએ। ) સીલીન્ડર અને વેપરાઇઝરતું ટેમ્પરેચર 
ભજેઇએ તેટલુ થાય યા સુધી એન્જનને પેટાલ સ્પીરીટથી શરૂઆતમાં 
ચલાવે છે. જ્યાં બ્લો લેમ્પતો ઉપષાગ કરવો વાંધા ભરેલો છે; 
અને વૉલેઢાઈલ સ્પીરીટ ખાળવાથી ભયકર પરિણામ નીપજવાનેો 
સભવ હોય ત્યાં તેઓ તેલને સ્મેના આકારમાં બંધ વાસણમાં 
( ચેમ્બરમાં ) દાખલ કરી ન્નેઇતી શરૂઆતની ગરમી (1[0701111- 
11187₹9%110811118૪), પ્રીલીમીનરી હીટીંગ ) ઉત્પન્ન કરે છે, અતે 
કમ્બશન થવા ન્નેઇતી હવા દાખલ કરે છે 


આગળ ઉપર જણાવવામાં આવશે કે જુદા જુદા મેકરો 
ભિન્ન ભિન્ન ષકારની વેપરાઇઝીંગ ડીવાધ્્સીસ ( યોજનાએ ) બ- 
નાવે છે. વેપરાધંઝરો કેટલાંક ધણું કરીને સાદા કાસ્ટીંગનાં બના- 


( ૧૨ ] 


વવામાં આવે છે; કે તેઓને છ્ટાં ફરી અગર એમને એમ બહા- 
રથા અંદરનો ચોટલો કચરો સાર થઇ ૨% છે. ખબીર્ન્ત પણુ કેટ- 
લાંક છે, પણુ તે ટીઝાઇનમાં સાદા બનાવવામાં આવતાં નથી. 
પણુ તેમની બનાવટ, વેપરાઇઝરમાં તેલ દાખલ કરવાની રીત, 
અને એન્જનની સ્પીડ ( »ડપ ) નિયમીત કરવાની ચૌજના ઉપર 
આધાર રાખે છે. એક એન્જીન માટે બનાવેલું વેપરાઇઝર ખીજ 
“તના એન્જન માટે નફામુ થઇ પ છે. કારણુ કરે જે ગએન્જન 
ઝડપમાં મળતાં આવે છે, તો ડાયેમેનશનમાં ફેર હોય છે; વળી 
ડાયેમેનશ્નન સરખા તો સ્પીડમાં ફેર હોય છે. 


મકરણુ ઝ જું. 





ખળતણુ તરીકે વપરાતાં તેલ. 
ન નન#૪2":5- 


( ૦ ઉપલ! (7 1101 ૦1-) 





ખનીજ તેલની રીફાઇનરીઓમાં કદરત પેટ્રોલીઅમમાથા 

પ કેકશનલ ડીસ્ટીલેશનની પોસેસથી ( ગાળા 

રં મ છુયા પાડવાની ક્રિયાથી ) મેશની મારે વ- 

પરાતાં તેલ કાઢી લઇ તેતે એમનુ ગમ 

રહેવા દેછે. આવી રીતે પડી રહેલુ તેલ “ જયુએલ ઓપ્લ ' ના 

નામથા નણીતું છે. આ રૅઝીડીયુઅલ ( પડા રલ્લા ) નો ૨૩ 

ગરમીની અસરથી કાળા યપ તેની વાસમાં કેર પડે છે, આ તેક 
ભારે તેલથી પણુ ઓળખાય છે. 


આવા પડી રહેલા (યુએલ ઓઇઝલને %રીથા દીસ્ટીલ કરી 
(ગાળી ) “ઇન્ટર મીડીઅટ ' નામથી ઓળખાતું તેલ જુદ્‌ 
પાડવામાં આવે છે. ધન્ટરમીડીઅટ ઓઇલ જીદુ કર્યા પછી ખા 
કીનાના ભાગને પણુ ડીસ્ટીલ ( ગાળી ) કરીએ તો હાઇડોકાખ- 
નનું ભારે સિશ્રણુ કે જે લુલીકેટીંગ ઓઇલથી ( આજવામાં અ!- 


( ૧૪ ») 


ત્વતા તેલથી ) ઓળખાય છે; તે મળી આવે છે. આવા લુધીક- 
ન્ટની ધણાજ ઉષ્ણુમાને પણુ વેષર થતી નથી. ગેસ અને સ્ટીમ 
એન્જનોમાં “ સીલીન્ડર ઓઇલ ” તરીકે તે વપરાય છે. કેટલાંક 
કુડએઇલમાથી મીણુબત્તીએ બનાવવામાં આવતું પેરાફીન અને 
વેઘકીય ઉપયોગમાં આવતું વેસેલીન પણુ નીઝળે છે. આ ખધાં 
તત્વો કાઢી લીધા પછી ખળી શ્રક્ટે તેવો રેઝીડયુ રહેતો નથી, 
પણુ કેટલીક વખતે ખોઇલર પૂર્તેસમાં તોઝલો વડે સ્ટીમ અગર 
હવાના ધેસ્પરથી દાખલ કરી બળતણુ તરીકે ઉપચે। ગમાં લેવાય છે. 

ઇલ્યુમીનેટીંગ તેલ ન્નુદદા કાઢયા પછી જે કેકશાનલ ડીસ્ટીલે- 
શનથી જુદાં જુદાં તેલ ડીસ્ટીલ કરાય છે ( ગાળી કહાવે છે ) તે 
નીચે પમાણેઃ-- 


અમેરીદૃત ક. ઢ્કા 
ઇન્ટર મીદીઅ2ટ અને વખીકેટીંગ એપ્પલ ૧૫૦૫ 
પેરાટ્ટીન ( કઠેણુ ) ર્‌૦ 
કરાક અતે લેસ [( રોક અને ખાટ ) ૧૦ ૦ 
રૂશીઅત ઓલે. 
ઇન્ટર મીટીઅડ અને લુબીકેટીંગ એપલ. ૪૪*૦ 
વેસેક્ષીન વન 
રઝીદીઅમ અગર એસ્ટારીક. ૧૪૦ 
હોસ ( ખોટ. ) ૧૦૦ 
સ્કોચ રોલ એઇલ 
લુખીક્ટીંગ એલ. ૧૪૫ 
પેરાષ્રીન ( કઠષ્યુ. ) ૧૧૦૦ 


લોસ ( ખોટ. ) ૩ન૦ન્ષ 


( ૧૫ ) 


ચ્યા ભારે હાઈડ્રાકાબેન દ્રવોનું ઉત્કલનબિંદુ ( બોઇલીંગ 
પોધન્ટ ) ઉચ્ચ હોવાથી તેમનો ગેસ કરવો મુશ્દ્ેલ છે. આવાં 
તેલમાં જને ટાર અને એસીડ હોય નહિ તે! ધન્ટઃનલ કમ્બશન 
એન્જતોામાં ધણી સારી રીતે વપરાય. 


લૃષીકેટીંગ એઓઇલતેો દખાવ અને વાસમાં સુધારો કરવાતેમન 


'ીલ્ટર કરવાં પડે છે. પણુ ફ્યુએલ 
ક્યુએલ ઓઇલ એન્જનોમાં ઓદલને તે પ્રમાણે કરવામાં આવ- 


રા માટે વપરાચ છે તુ નથી. અને વળી તે રૈઝીડયુઅલની 

સ્થીતિમા હોવાથી '!ન્ન હલફા વજ- 
નમા) તેલ કરતા ધાટી કીંમતે વેચાય છે. આજ કારણુથી આ 
ભારે તેલ બાળનારા એન્જતો માં ધણો ધારો થયે છે આવા 
એન્જનો કુડ એઇલ એન્જતેોથી એળખાય છે. 


પ્રટલાંક કહેવાતા કડ એઇઇલેોમાં ેટલોક ભાગ હલકા 
(11) તેલેનાો હોય છે. 
આ ઉલકા તેલથી ઇગ્નીશન 
થોડા રેમ્પરેચરે થાય છે, અને 


ઓઇલ એન્જછીનમા ખળતા પછેલા 
તેક્ષ ઉપર ડરવામા 


ક યે તેલ બળી ઉદરપત્ન થયેલી 
(11081000108 01 ૦)1 100 

011 ૦0૪1068 109૯101 ૦ મરમી ભારે તેલનો ગેસ બ- 

0૦000081101) નાવવામા ધણી મદદ ડરતી 


હોવાથી મેકરાને એન્જીન 
બનાવવામાં ધણી સરળતા થાય છે એન્જનના રાકશન સ્ટ્રોક 
કૂયુએલ (તેલ) દાખલ થાય, તેના કરતાં એન્જીનમાં ઇગ્નીશન 
થવાના વખત પહેલાંજ તેલતે %ુવારાની માકક દાખલ કરવામા 


( ૧૬ ) 


આવે છે; ત્યારે તેલ આછું બળે છે. એડમીશન સ્ટ્રોક વખતે 
પ્રેશ્યર (દબાણુ) કમી હોવાથી સકશન સ્ટ્રોક દાખલ થતા તે- 
લની રેમ્પરેચર એઇછી થાય છે, અને સીલીન્ડરતી દીવાલે! ઉપર 
અને ૪નલેટ પેસેજમાં તે તેલ ચોટી રડે છે. અને જ્યારે જલદ્ડી- 
થી વેપર થ9 શકે તેવા પદાર્થો વહેલા વેપર રૂપમા ફેરવાઇ ન્નય 
છે, ત્યારે લાબા વખતે કાર્ખન થઇ અંદર ચોટી રહે છે. માટે 
જે હેવી એપલ સકશત સ્ટ્રોક દાખલ કરવામાં આવે તો સી- 
લીન્ડરમા એકડા થતો કાર્બન વહેલો અગર મોડા કાઢી નાંખવો 
પડે છે. પણુ નરે મે-છનોમાં પગ્નીશન થતા પહેલા તુર્ત જ 
તેલ દાખલ કરવામા આવે છે; (111]0₹6, ધનજેકટ) તેમા રસા- 
યુશ્નિક કાર્ય થવાને તેને બિલકુલ વખત મળતો નથી, જેથા 
લાંખે વખતે સીલીન્ડરને સા? કરવાની જરૂર પડે છે. 


ઇન્કકશન સ્ટ્રોક અતે ૪ગતીશન પહેલા તેલ દાખલ કરવાની 
આ બે રતો વગર એક ત્રીજ રીત છે, તે ધણી કતેડઠમદ 
રીતે કામ કરે છે. આ રીતમાં એક પ્ન્ટકરાન પાધષમાં ફોમ્પ્ેસ્ડ 
એર્થી (દબાવેલી ઘવાથી) ૪ુવારા મા#ક તેલતે દાખલ કરવામાં 
આવે છે. આ પાઇપતુ ટેમ્પરેચર જલદીધા વેપર થાય તેવા 
તેલની વેપર થાય તેટ્લુજ ૨ખવામાં આવે છે. આથા 
જે વેપરતુ જલદીથી ૪ગ્તીરાન થાય છે; તેવી વેપર 
ઝએન્જનનતે યુરી પાડી શકાય છે, અને કુડના પમાણમાં જે ગ્રીઝ 
જેવું અગર કોક જેવુ રેઝીય્યુ રહે છે, તે પન્‍્ડકશન પાઇપમાથા 
ખહાર્‌ નીકળી નય છે. આવી જતનાં એન્જતોમાં એક નનતની 
ફેકશનલ ડીસ્ટીલેશનની કૃતિ થાય છે. આ વેપરતે જે હડી 
કરવામાં આવે તે! રીજાઇન (સ્વચ્છ) તેલ જેવુ તેલ મેળવી 
શકાય છે, 


આધલ એન્જન અને પમ્પ્સ. ઉઠછ્ઠ 


ઉપલી રીતોમાં કયી રીત કરતસર વાળી છે તે આપણે ન્ન- 
ર ણુવાની ખાસ જરૂર છે %૪ એન્જીન 
કા રીત અકશત સ્ટરોડે હેવાઓપલ ( સાધારણ 
ગ્ગચ્છ કરેલુ. 1 *» થી ૮ રતલ તેલ 
દર બેક હોર્સપાવરે બાળે છે, ( (૫001-1111: કન્ઝયુમ 1 અને 
ઉપલા પેરેત્રા#માં જણા પમાણે જવુએલનું પિવાઅસ દીસ્રીલે- 
શત થઇને જે એન્જનોમાં વપમય છે; તેનુ પમાણુ પણુ ઉપરની 
માફક છે. પખૂ “૮ એન્જીતામા ઇગ્તીશન યતા પહેલા તુતેજ 
તેલ ઇન્ન્ટેઃટ કગ્વામા આવે છે લૈ એન્વ્તોના સીલીન્ડરમાં ક- 
ન્ડેનસશન થતું “ય તોપણ દર રક છર્સ પાવરે દગ કલાકે ૫ 
ગ્તલ તેલ “ળે છે 
ખે પદાવાન “ત ગેજડટ કરવામાં આવે ! ખૂબ ડોળવાન 
“આવે |) તો તેઓનુ મિશ્રણ સાર થાય છે તે ન્નણીતું છે. “* 
“કફયુએલ અને એર ( હવા ) કે જેમાં ફન્મશન્‌ મારી રીતે વા” 
તેવા મદદ કરે તેવા આકગાજન ર્‌”લા છે; તે વન્‍્તે સારી રર 
મિશ્ર કરવામાં આવે તા જે ગેગીયસ માં:્સચર થાય છે તે જલ 
દીષી સળગે છે. એન્જનમાં વધા? દબાખ્વાળી હવાના ન્નેરથી 
ક્યુએલને ( તેલને ) જવારા માર્ક ચખલ કરવામ: આવે છે, તે 
ધ્રણી સારી અસગ થાય છે. આ ઉપગ્થી ૦૪ખશે 8 ગ્પર જ 
ણાવ્યા તે સિદ્ધાંતો વિરદ્દ સિડ્ાતાયાં ચાલન'મ એ-૬૦૫1 કગ્ત. 
આવી નાતના એન્છતો। ધણી ફરકસ* વાળા છે 


કરુ ૪ થું. 


વિશિષ્ઠ ઝુરૂત્વ. 


( સ્[0૯૫ 11“ (0181113૫ ). 


કકથનલ “સ્ળલેશનથી જુદા પાડલા તેતના ગુણુ દોપ નન” 
અવા એ ખાસ જરરનું છે આવાતેલના નેનામ આપેલા છે; તે 
માત્ર જુદી જુદી કપતીઆએ ધોાતાનુ તેલ આળખવા માટેજ આ- 
પલા છે માત્ર નામ ઉપરથી તેમના બરોબર ગૃણ્દોપ નની શકાતા 
નથા એક #ર્મ પેટ્રોલ નામનુ પોતાનુ તેલ વેચે છે, ત્યારે ખીજ 
ઇમે તેજ તેવને બીત્ડુ નામ આપે છે આવે! પચાર પડેલો! છે 
મા» તે વિષે અત્રે વિવચન કરીશુ. 


ધવાકી મળતણની (1. 11) ઝકીકલ પ્વોપરરીઝ 
નીચે પ્રમાણે છે -- સ્પેસીરીકગ્રે- 

કટ્રાતે ઝણુ વીટી, ફ્લેશ પોઈન્ટ, કગ્નીશન 

1 1213૫૬1601 101/[06ા 1૯8) પોઇન્ટ, */ને ફાયર ટેસ્ટ પણુ કહે 


છે, કેલારીફાંક વેલ્યુ, કેમીકલ ડામ્પોઝોશન વગેરે. 


ખઓધ્લિ એન્જીન અને પમ્પ્સ. ૧૯ 


પાણીનો એકમ લઇ તેની સાથે સરખામષ્યી કરી, આપણે 
આવાં જુદાં જુદાં તેલની એક 


આ નડે ઔન્નની સાંદ્રતા (વૈણા1૩1૫૪) તુ 
સરખામણી. 
કોઝ ૦૦૦૦માં વગીંકરણુ કરીશુ. અમુક ઉષ્ણુમાન 


૪જદ૯& ) વાળા (& [71301 ૫૦1૫3]97૫- 
90૫10 ) અમુક પાણીના જયાને 
એકમ ગખ્વા, અને તેટલાન પવાહી બળતણુ (|1તૃપાતં 110) 
નો જવો ( પાણી કરતાં સધળાં તેલ હલકાં હોવાથી ) તે એક- 
મના અંશ ગાશે “તદા જુદા ટેમ્પરેચરે પાણી અને ખા” 
ત્રવોની સાંદ્રતા અગર સ્પેસીશીક ગેવીટીમાં દર પડે છે, માટે એક 
#ન્પરેચર ( ઉષ્ણુમાન ) નકી કરવું જઇએ, કે જે ટેમ્પરેચરે 
એક બીન્નની સરખામણી થઇ શકે. જે આપણે ટેમ્પરેચર નખ 
ન કરીએ તો સાદતા ખોળવી નકામાં છે કાંરણ્‌ કે ઉપર જણાવ્યા 
%્રમાણે જેમ ઝેમ્પરેચરમાં કર્‌ તેમ સાંદ્રતામા પણુ કેર પડે છે 
ઇંગ્લાઠમા સાદતાનુ ધારણ નકી ફરવા સાર્‌ પાણીનું ૬૦” ફેરેન- 
ર2 ટમ્પરેચર નક કરેલું છે; અતે તે ટેમ્પરેચર સાધારણુ રીતે 
ભવાની ઝેમ્પરેચર્તે મળતું છે. આપણે ઉપર કહી ગયા %ે સાદ- 
તાતે! આધાર ?મ્પરેચર ઉપર છે; માટ જેમ જેમ દ્રવોનુ 
મ્પરેચર વધારે તેમ તેમ સાદ્રતા પણુ ઓછી થાય છે 
પા'ગીતી ટમ્પરેચર વધવાથા તેની સ્પેસીરીક ગ્રેવીટી ઓછી 
થાય છે. પણુ લીંકવી$ કવુ- 
ઉપ્ગમાનની સ્પેસીકીક મવીટી ગએલેોની ટેમ્પરેચર વધવાથા 
ઉપર્‌ અસર. પ્રમાષ્યુમાં તેમની રપેસી?4 
(21૯: ણા] કાઇાપણષ્ ગ્રોવીટીમાં ધગે. ફેર પડે છ. 
૦11 8£1'€: 11)” (111110) ભે કે રમ્પરેચર વધવાથા 


૧૦ મકરણુ ૪થુ. 


કદ (પ'૦ાંપા0૦) વધે છે, પણુ વૉલેટાધઇઈ કમ્પાઉન્ડો ઉડી 
જવાથી વજનમાં ધણા ફેર પડે છે. તેથી સ્પેસીરીક ગ્રેવીટી નકી 
ફરવા આવાં છહાઇડરોકાબેન દ્રવો ન સાધારણુ હુવા અને 
ઉપ્યુમાને વેપર્‌ રૂપમાં બદલાય છે, તેમને સાર્‌ ૬૦” કેરેનણે2ે 
સરખામણી કરવી પડે છે. એટલી વાત ખાશ્ષ ધ્યાનમાં રાખવી 
3 આ તેલો જેમ જેમ ગરમ થશે, તેમ તેમ તેમાં ન? વૉલે- 
ટાઇલ દવ હરે તે વેપરના રૂપમાં જુદો પઠી વહેલા ઉઠી જમે 
અતે ભારૅ તેલ પડી રહેશે. તેથી આ પદી રહેલા તેલની સ્પેસ।- 
#કગ્રેવીટી વધારે હોય છે. 


પટ્રાલીઅમ પ્રથર તે કડ પેટ્રાલીઅમને ડીસ્ટીલ (ગાળી) 

_ કરી હલકામા હલક્રો મેળવેલો 

“દા «દા તેલતુ ( માદીવ ) ડ્પી્‌રીટ છે. તેની સ્પેસીરીક ગ્રેવી- 
વિરિપ્ટ ગુરૂત્વ રી કે ર ટ જડ 
(850૦1010 કટ્ાથ9113 બં ટી ૦૬૫ થા ૦*૬૬ સુધા છે 
પાળબાટ લૂ (રક) ખેનઝીનની સ્પેસીરીક ગેવીટી ૦૦૧૧ 


થા ૦-૬૮ છે, ગેસોલીનની ૦૦૫૦૦૫૦ 


થી ૦-૭૨, લીગ રોધ્નની ૦ ૭૦૫૭ થો ૬ ૪ ૨; ગને કલીનીકલ 
ગઓઆપ્રલની ૦ 9૨૨ યી ૬ ૭૩૭ સુધી છે. 


ઉપલાં સધળા તેલ ૩૦૦* નીચે ગરમ કરા ભટ્ટીના 
( 111) અંદર ડીસ્ટીલ કરી કાઢલાં છે. તેઓની સ્પેસી'ીક ગે- 
વીશી ઉપર જણાવ્યા પ્રમાણે ૦ દ૫ થી ૦-૭૫ ની અંદર છે 

આવા તેલ છુટાં કર્યા પછીથી કેકશનલ ડીસ્ટીલેશનથા 
૨[શનીના કામમાં આવતાં તેલ મેળવવામાં આવે છે. તેમની સ્પે- 
સીષીક ગ્રેવીટી નીચે આપેલી છે:-- 


ઓઇલ એન્જીન અને પમ્પ્સ. ૨૨ 


વોટર બ્લાઈટે અમેરીકન (1810)* ૫૮1110, 


78111101*10811) કેક કે *૦૪ 9*૫૦૮૦ 
રયલ ડેલાણટ (1300) 1»8/1101)0) ૦ "9૪થી ૦-૮૧ 
રીરાઝ (1'€૪ 13040) ન 82 કમે ૦*૫૪૫૦ 
કાઇઝર (15 1:01) સ ત ૦૭૭૫ 


આલસેશીઅન બ્ીલીઅન્ટ જ હા 1211118111) ૦*૮૦૧ 
ર્માનીઅન (10001101811)... ક કકક ૦૫૮૧૫ 


શેક્લાઇટ (10071૮11૪11) ... ટર .“* ૪૬૦-૮૧૫ 
રૂસોલીન (1010110) ... *૦૦ ૦"#૨રર થી ૦૨૦-૮૨૪ 
રૂસીઅન લસ્ટર (દિપડા 1:20 01 (0.9 ર ૦૦૮૨૫ 


બ્રોડસ બાનલાઈટે હાઉસ (3₹0૫ 1001111010) ૪૦ ૦*૮૧૦ 
ગ્બાસ્ટ્લીઅન (2. “1૪₹811011).** ૦૦ ૦ ૮૫થી ૦-૮૧ 


ભારે તેલ જેએ લીકવીડ ફ્યુએલ તરીકે વપરાય છે, તેમની 
સ્પેસી?ીક ગ્રેવીટી નીચે પ્રમાણે છે. સરખામણીને માટે લુભીકેટીંગ 
તેલની પણુ સ્પેસીફરીક ગ્રેવીટી દર્શાવવામાં આવી છે. 


અમેરીકન મીનરલ સ્પર્મ (.૧010₹710801 11010181 


હ]મ્61'11) ૦૦૦ ૦૦૦ ૦૦૦ ૦૦૮૩૩ 
મ્ટારા'સ સ્કોચ ગૅસ આઇલ (5610૦1%” 1 ક» કઝલ્બાળી 

[૪96 011 ) કકથ કહન કકક ૦ ૮૪૩ 
સ્કોચ, ઇન્ટરમીડીએટ શેલ (૦૦1૯, 1111013111001000 

811011) ર૦ કેક કે ૦૦૮૪5 


સોલર ( 5તંદા' ) ર ક ૦*૮૪ થી ૦-૮૮ 


ફ્ર્‌ બકરષણુ ૪ થુ. 


મીક્સડ ( ક "ઉત ) *૦૦ ક ૦૦૮૮ થી ૦-૮૪ 
સીલીન્ડર ઓઇલ ( €૪111 001 ભૌ] ) ,.. ૦૦૮૪૬૪ થી ૦*૯૦ 


જુદાં જદા કદરતી ૪ફુડ ઓઇલની સ્પેસીણીક ગ્રેવીટી નીચે 
પમાણે છેઃ-- 


બવેરીઅન ( 13ઘ૫ 8100 ) ૦૦૦ હકક ૦*૮૨૭ 
ડબલ્યુ વરજીતીઆ (11. ૧/17'૪ાઇ1ઘ) .. ૦*૮૭૩ (ભારે) 
સદર ર કેરેટ - ૦૦૮૪૧ (હલકૅ”) 
પેન્સીલવેનીઆ ( 00108319811, ) ... ૦ ૮૮૬ (ભારે) 
સદર કક ક “ન ૨૦૮૨૬ (હલક ) 
એહીએઓ ( (110 ) કેડે કક મડ ૦"૮૮૬ 
સમદર લીમા ( 1૭1110 ) ક રકે ૦૦૫9૪૨ 
ટેકસસ ( 1૪5૫685 ) કેડે *૦૦ જ્વ્લરર થી ૦ .રપ 
ગેલીસીઅન ( (1161011 ) રડ મક ૦*૮૫૫ 
આલસેશીઅન ( & 1૧811811 » ક ક ૦ ૮૯૨ 
પાર્મા (૭0118) કકક ક ર ૦ ૭૯૦ 
આક (3િદ૬1૫) કક ૦૦૦ કક ૦ ૫૪ 
ખર્મો (13019018112 ટ... #૦૦ ક ૦૦૮૭૫ 
“નવા (7:0૧) કકે કકે #૦૦ ૦ «૨૩ 
કેનેડા (€811848) જેકે સક કકે ૦૦૮૮ 


લીકવીડ ૪યુએલની સ્પેસીષ્રીક ગ્રેવીટી નકો કરવી એ સારી 
વાત છે, પણુ વ્યવહારીક રીતે એનજ ખનાવનારાઓને 


ઓજલ એન્જન અને પમ્પ્સ. ૨૩ 


ચમને તેનો ઉપયોગ કરનારને જેઇએ તેવી રીતે ઉપયોગી થતી 
નથી. ૪ક્ત તેલ વેચનારાઓ જેઓ માપથી અગર વજનથી વેચે 
છે, તેઓ તેમની સરખામણી કરી તપાસી શકે છે, કે આપપમુને 
તેલ ઓજ મળે છે કે બરોબર મળે છે. 


ઉદાઠરણુ તરીકે એક તેલથી ભરેલા પીપનું વજન ૩ હન્દ્ર- 

વેઢ ૩ ડવારટર અતે ૨૬% રતલ થાય છે, 

વજન મ કવી અડે યીપનુ એકલાનું વજત ર કવાર્ટર ૨૬ 
ઉ રતલ મ્રાય છે, તો વૈત્.નુ ખરૂં વજન ૩ 
હન્દ્રવેટ ૧ કત્રારટર અયષવા ૩૧૪ રતન થાય છેઃ જેન આપણે 
સ્પેસીફોક ગ્રે]ીટાં #નણુતા હોપ્રએ તો આ બાબતમાં ૦ ૪૦ મ્પે- 
સીરીફ ગ્રેરીટી હેતરાથી એક ગેલન તેલનું વજન ૧૦૩૯ ૯૦-% 
રતલ યાય છે અતે એક ગેલન પાણી ૧૦ રતલ થાય છે તેથી 


છ 


૩૬૪ ને નવે ભાગીએ તો ૪ર ગેલન તેલ આ પીંપમાં માય 


દ્રવતી સાદ્રતા ( 1)ટા8103" ) ડેન્મીમીટરસથી માપવામાં આવે 

જ * એક નળી ન?વા કાચન 
“પેસીફીક મેવાઢી નક ડરવુ છે પ । વાસણુને 
( 1)06161#001111,1011 0 અમુક નિશાન સુધી અમુક ઉષ્માન- 
8[00€1110 ડ'901%% ) વાળા પાણીમાં તરતું મુકવામાં આવે 
છે. એક સ્કેલ ડીશ્રીના અંપ્રામા માર્ક 
કરેલો આની ”ત& રાપયવામાં આવે છે; કે જેથી પાણીની સાંદ્ર 
તાનો એફમ લઇ! નદાં નતુદા દ્રવાની સરખામણી થઇ શકે છે. 
ટ્વેડલસના ડૅન્સીમીટર જે હાઇડ્રોમીટરથી પણુ ઓળખાય છે, 
તેની દરેક ડીમ્રીને પાંચે ગુણુવાથી, અને જે દ્રવ વજનમાં ભારે 


ક્ર પ્રકરણુ ૮ ચુ. 


કય તો ૧૦૦૦ ઉમેરવાષી અને હલકો હોય તો ૧૦૦૦ માંથી 
બાદ ફરવાથી સ્પેસીષીક ત્રેવીટી ન#ી થ3! રકે છે. 


પષ્ટુ આજ કાલ ગસાયન શાસ્ત્રીને ત્યાં હાઈડામીટર વેચાય 
ણ છે આ હાઇ?।મીટર એવાં હોય છે કે તેમને ફક્ત 
હાટેટાનીટર ,. માં મુકવાથી તેમની સ્પેસીરીક ગેવીટી તેઓ 
દર્સાવે છે. તેમની કઈ વધારે કીંમત પડતી નથી સાધારણુ રીતે તેઓ 
૧૫૨ જે હથીએ કરેલી હોય છે; તે સધળી -નતના દ્રવતે માફક 
આવ તેવી હોય છે. મીનરલ ( ખનીજ ) એઇલને માટે ૦૦૭૨૫ 
ત્રી ૦ ૫૦ મુધી અને ખેનઝીનને માટે ૦ ૬૦ ત્રી ૦ ૮૦૦ ગધી; 
પેટ્રલીઅમ સ્પીરીટને સારૂ ૦ *પ થી 39૩૦ ન લખ્રકેટીંગને મારે 
“૮૦૦ થી ૪પ૦ સુધી ઉપર જણાવ્યા પ્રમાણે ડીગ્રીએ આડ છે. 
ગ્પેસીળીક ત્રેવીટી નકી કરવા છાઈડોમીટર શાખવાં સારા છે, 
"મકે દ્રવમા મુકવાથી તુતક૪ ખબર પડે છે, અને ખાલી ગધણુત્રી 
કરવામા વખત જતો નથ. 


કકરણ ૪ મં. 

તે ષ્ 
*--ક-2-*1--*- 

બેપ્ટલીંગ પોદન્ટય અને ફ્લેશ પોઇન્ટ. 


આપણે ખનીજ તેલ ભ્નેડ વ્વવહાર હોવાથી તેને ભરી રાખ- 


વામાં અને વાપરવામાં કેવી રીતે કાળજ રાખવી, તે માટે તેમના 
મે।!ઇલીંગ પોધન્ટ અને ક્લેશ પોઇન્ટ નનણવાની ખાસ જરર છે 


ઉપલી બીનાનો આપણે વિચાર કરીએે તો આ તેલના 

ર ખાસ ત્રણુ ટેમ્પરેચર ધ્યાનમા રાખવાના 
ત્લેગ, ઇગ્નીરાન, ન. દ્યે 

અને બોઈવગ તે #લેશ પાઈન્ટ, ઇગ્નીશ્રન પોધન્ટિ, અન 

વાઈન્ટ બોઇલીંગ પોઈન્ટ છે. જે ઉષ્ણુમાને તેલની 

સહેલાઇથી સળગે તેવી વેપર નીકળે છે, તે 

જુષ્ગ્માનને ક્લેશ યાપ્ન્ટ કહે છે જે ઉપ'શુમાને તેલની વેપર 

થઈ બળતી રહે છે તેને ઇગ્તીશન પોઇન્ટ કહે છે અને «૮ ઉ- 
થ*ગમાને તેલ ઉકળે છે તેને બોઇ/લીંગ પાધન્ટ કહે છે. 


જેટલાક તેલનું ઇગ્તીશન પેઇન્ટ ૪લેશ પોઇન્ટના ઉપર ૧૦૦ 

. થી ૧૦૦” ડીગ્રી ચુધી વધારે હોય છે. 

જા અને કેટલાકના ધગ્તીશન પોઇન્ટ કરતાં બે!* 
બ્રોાઇલીંગ ષોાઇન્ટ. ૪1૦4 શ. ૦1 હૈ « 

1130 [90305૦ ઈંલીગ પોધ્ન્ટ એઈઇછા હોય છે. ઇન્ટનલ 

(કાનંત્રૉ1 ૦9) ફમ્બશન એન્જતો માં પેટરાલીઅમ તેલમાંથા 
ગાળી કાઢેલાં તેલનું ખોધ્લીંગ પોઇન્ટ 


ર્દર ગકરણુ પ મુ 


નથુવું ધણું ઉપયોગી છે; અતે વળી તે ફુડ અગર નેચરલ 
[ કદરતી ) ઓઇલની જુદી જુદી નતો! ઉપર આધાર રાખે છે; 
અતે તે પ્રમાણે તેમનાં ખોધ્લીગ પાધન્ટ જુદ્ય જુદા હોય છે. 
પાણી નેમ હવાના દખાણે ( લદ 0519100710 1*₹0:-૧૫૪૦) 
તેનું છેક છેલ્લુ ટીધુ રહે ત્યાં સુધી ૨૧૨ ** ઉકળે છે, મતે મી- 
નચ્લ આઓપ્લમાં થતુ નથી. પેટ્રોલીઅમનો જેમ જેમ ગેસ થતો 
નય છે તેમ તેમ તેને વધારે ઉપ્ણુમાતે લઈ જવાની જરૂર પડે 
છે. પેટ્રલીઅમ ધથરનુ ખોઇલીગ પાધ્ન્ટ હપ* થા ૧૨૨૦ 1. 
છે; બેતઝીનનુ ૧૧૨” થા ૧૫૮ 1. સુધા; ગેસાલીન અને મોટર 
સ્પીરીટતુ ૫૪૯૪* થી ૩૦*1*. સુધા છે; જ્યારે પલ્યુમીનેટીંગ 
તેલનું ( રોશનીનાં તેલનુ ) બોઇીંગ પાધઇન્ટ ૩૦૦૦1”. ઉપર્‌ છે. 


જનુદ્દાં જાદાં તેલ જે આપણુને દનન્‍્ટનેલ કમ્બશન એનજ 
નમા પૂયુગેલ તરીક્રે ઉપઢોગી થઇઃ પડેલાં છે; તેમનાં ખો!ધલીંગ 
પાધન્ટા કેટલાક આધારથી નીચે દર્સાવ્યાં છે 


પષ્ઠાલોઅમ સ્પીરીટ. પહેલા ટીપાનુ. સંપૂણુનુ 
(ઈ ર "”0]? થઇ (01119૯10 ક) 

ચરસ મોટર સ્પીરી2 ૧૧૦ ર૮પ 

મેલ ,),,;# )) ૧૨૦ ૩૦૫ 

ખોર્નીએ ,, ,, ૧૬૦ ૨૮૫ 

પેરૂવીઅન સ્પીરીટ ૧૨૫ ર૨૫ 


હલકા વેલ (1111. ₹115). 
ગકલાધ્ટ ઓઇલ ૨૨૫ પ૭૫પ 


ઓઇલ એન્જીન અને પમ્પ્સ. ર૭ 


બ્હાધટ રાઝ ૧૫૦૦ પમ્પ 
રોયલ ડેલાંધંટ ૨૯૦ ૪૪૫ 
વૌટર બ્હાઈટે ૩૦૫ ૪૨૦ 
રીરોઝ ૩૦્પ ૪૫૭૦ 
રૂસોલીન ૩૦૫ ૪૩૦ 
બાડસમોન ૩૩૦ ૪૭૫ 
ભારે તેલ (10831:)% €11:) 
અમેરીકન મીનરલ સ્પર્ન ૩૮૫ ૫૫૦૫ 
સ્ટારા'સ સ્કાયગેસ ઓઇલ ૩૮૫ ૫૪૦ 
સ્કાચ ઇન્ટરમીડીઅટ શેલ ૩૮૫ પપપ 
લુબીક્રેટીંગ આધલ્સ ૫૫૦૦ અને ઉપર 


ઉપલી બીનાથી જષયાય છે ક્રે એન્જન મેકરોને જુર્દા જુદાં 
ખોધલીંગ પોધ્ન્ટવાળા તેલ બાળવા સાર તેમની ડીઝાઇનમાં મેટા 
દ્રાર કર્યા વગર એન્જતેો! બનાવવામાં ધણી અડચણા આવતી 
હતી. પણુ' એટલુ તો સાબીત થયેલુ છે ૪ જે એન્જનેમાં હ- 
લકાં તેલ બાળવામાં આવે છે તેમાં ભારે તેલ ( 100137 ૦11) 
ખાળી કામ લેવું ધરણ ઝુશ્કેલ છે. પણુ બીજી બાજીએ ન્ેનેતાં 
ભારે તેલ આળનારાં એન્જતામાં હલકાં (11430 ૦ક ) તેલ 
ખાળી સારી રીતે કામ લઇ શકાય છે. આગળ ઉપર આ વિષે 
કરવામાં આવરે. 


જત ખફરષ્યમુ પ સુ. 


ખોઇલીંગ પાધન્ટ વગર જે ટેમ્પરેચરે સહેલાઇયી સળગી 

ઉદે તેવો ગેસ નીકળે છે તે ટેમ્પરેચર ન્ન- 

અરી રાખવામાં સભાળ બ ઝન્જીનીઅરોને ખાસ જરૂર છે. 

[ 1»₹લ૦્જ્ા11011 (017 જ 

£401 86) પાછળ કહેવામાં આવ્યુ છે કૈ ખનીજ તે- 

લને ભરી રાખતાં તથા ઉપયોગમાં લેતા 

કાળજ રાખવી %૪રૂરની છે, કારણુ કે તેઓ સળગી ઉડે તેવાં છે. 

હવાના મિશ્રણ વગર કોઇ પષ્યુ જાતનું સળગી ઉદ તેવું (૦%]010- 

૨1૫૪ 111૫11૪૯) મિશ્રણુ થઇ શકતું નથી, અને વળી વેપરની 

(બા'પની ) સમીપ અગ્નિ લાવ્યા વગર તે સળગતું નથી (1:₹111- 

11011 (100 ૩31101 191170* 1 ૯ર) એ જણીતું છે. આજ કા- 

ર્‌ણુને લીધે પહેલ વહેલી સંભાળ લેવાની તે એ છે, કરે કરાઇ પણ્‌ 

તેલની ટાંકીમાં, એન્જીન રૂમમાં, એન્જન કેમમાં અતે તેવી બીજી 

જગાઓમાં વેપર થઇ હવાના નનેર્થી બહાર નીકળી જય માટે 

નન્ટીલેટર્‌ રાખવાની ખાસ જરૂર છે. વેન્ટીલેટર રાખવામાં આવે 
નહિ તો ક્રોઇ વખત અકસ્માત થાય છે 


સધળી ઉવ્ાદી પાઇપા અતે છિદ્દો જ્યાં યધ્તતે વેપર જવા 

મંભવ હોય તે બધાંને તારતી ઝીણી નનળી 

દ શી ( 016 (81% ) થી ઢાકવાં ન્નેઇએ. 
490 16 0808 9 પળટ જેથી પાધપની અંદરતો ગેસ સળગતો ન- 
દદન જુ ૦0૦1 થી અને મોઢાની બહારનો સળગે છે આ 
ધાં ગાઝ એવી રીતે કાર્ય કરે છે 8 પાઇપમાં 

ના ગેસને અને બહારના ગેસ વગ્ચે એક અંતર પડ થઇ રહે 
છે; અતે તે બે વચ્ચે મંબંધ તથી એમ બતાવે છે. વળી આ 


ઓધુલ એન્જન અને પમ્પ્સ. ૨૯ 


ગાઝ અંદરના ગેસને બળવા જેટલે ટેમ્પરેચરે જવા દેતું નથા, 
તેથી કરીને ગૌઝ ઉપરના ગેસને સળગાવવામાં આવે તો નીચેને! 
ગેસ સળગતો નથી; તેવીજ રીતે નીચેના ગેસને સળગાવવામ!ં 
આવે તો ઉપરનો ગેસ સળગતો નથી. જેમ જેમ જાળી ઝીણી 
રાખવામાં આવે તેમ તેમ રક્ષણુ સારૂ થાય છે. જે ન્‍નળાની અં" 
દર કાણું પડે તો તુર્તજ તેતે બદલી નાંખની બીટીશ બોરડ એક 
ટ્રેડે ફાયદો કરેલો છે કે જે પેટ્રોલ સ્પીડીટમાથી ૭૩૦1*, અને 
તેની અંદરે સળગી ઉડે તેવી બાષ્પ ઉત્પન્ન થાય, તો! કાયદા પ્રમા- 
ણે સંભાળ રાખી તેનો ઉપયોગ કરવો સઘળાં લીડરીડ જયુએલે- 
માથી ૭૩૦1 કરતાં વધારે ટેમ્પરેચરે બાષ્પ નીકળે તે ખધાં સહી 
સલામત ભરેલા છે. તેમને માટે કાયદો નથી. 


ફ્લેશ પોાધન્ટ શી રીતે શોધવુ તે હવે અતે કહેવામાં આ 
જ વશે. અક બંધ વાસણ્‌મા સધળી વેપ ભગ! 
સ્લેગા પાર્ઈન્ટ કાટવા- ક ક 

ની રીત થાય યા ગધી રહેવા દઇ તેને સળગતી ખતી 

( ક ક લગાડવામાં આવે તો તે ઓછે #મ્પરૅચરૅ 

સાડ સળગે છે પ*'ગુ એક ખુવા વાસણુમાં જેમ 

જેમ વેપર થતી જય તેમાં સળગતી ખર્ત્ત 

લગાડવામાં આવે તો તે બંધ વાસણુની વેપર કગ્તા વધારે ઉષ્ણ 
માને સળગૅ છેક 


તેલ અગર સ્પીરીટનાં ફેલશ પાપ્ન્ટ ખે રીતે શોધી કઢા* 


છે, “પન ' અને કલોઝ [ ૦ 1011 (ઇક ] 2મ્ટયથી, 
બીરીશ રેગ્યુલેશન પ્રમાણે સર ' ક એખેલના બતાવેલા ખંષ 


૩૦ પરષ પ મુન 


વાસષ્‌માં તેલને ટેસ્ટ કરવામાં આવે; અને ન્ને તેમાંથી ૭૩ ” થી 
વધારે રેમ્પરેચરે વેપર નીકળે તો તે સેક ( સહીસલામત ભ- 
રેલું ) ઓઇલ કહેવાય છે વાસણુની બનાવટ નીચે આપેલી છેઃ- 
એક નળાકાર વાસણુમાં જે તેલ ટેસ્ટ કરવાનું છે; તે ભરવામા 
આવે છે. આ વાસણુતે પાણીથી ભરૅલા ખીન્ન એક વાસણુમાં 
મુકવામાં આવે છે. આ પાણીથી ભરેલા વાસણને ધીમેથી દીવાથી 
ગરમ કરવામાં આવે છે. એક થર્મોમીટર મુકવા સાર એક નાનુ 
છિદ્ર થરમોમીટરતો બલ્બ જઇ શષ તેવું તેલના વાસણમાં રાખેલ 
હોય છે. આ વાસણુ ઉપર એક ખસતું ઢાંકણું રાખવામાં 
આવે છે. જ્યારે ઢાકા ખસેડી જ્નેવામાં આવે કે તુતજ તેની 
ગપાટીયથી થોડે છેટે અમુક કદતી જ્યોત ( 1141110 ) દેખાય છે. 
આ પ્રમાળે થરમોમીટરની જેટલી શ્રી વધે તે દરેક ડીયીએ 
“યા કરવું જેવો ભડકા ( 1108-11 ) જવામાં આવ કે તુતેજ 
થસ્મા મીટર ઉપર નનર 4રી પ્લેશ પે'૬'નટ નનેઇ લેવુ. 


પેટ્રાલીઅમમાંથી મેળવેલા જદા જુદા તેલનાં કલેશ્ચ પાધન્ટ 


. નીચે આપેલા છે-- 
જટલાટ તેલના ડલેશ 
પાઇન્ટ 
[પદક [900018 01 
૬₹૪011011%9118 ) 


તેલનાં તામ. એખલનો કલોઝ ટેસ્ટ. 
પટ્ટાલીઅમ ધયર- ૧૪૦1, 


બોઇલ એન્જીન અને પમ્પ્સ. ક્રશ 


બેનઝીન. 

શેયલ 3લાપ્રટ. 
રેક લાઇટ. 

વોટર બ્હા૪્ટટ. 
ટીરઝ- 

ર્સોલીન. 
ગ્રોકસખેોર્ન 
લુખીફેટીંગ એપલ. 


૩૨૬, 
'9૬ * 19. 
(9૮ 91, 
૧૦૮૦1? 
૮૩? 1. 

૮૨૦ થા ૮૧૦1, 
૧૫2૨1. 


શ 


૨૩૦૦1: ઉપ્‌ર 


બે હે 224 ક્ઝ્સ 


ક. જી. છ રુ 
મ્.કરહ૬ડું 
-- - શે--3'55૧૮- 

ર્સાયનીક મિશ્રણ અતે કૅલેરીફીક વલ્યુ, 


( ઊલઊાા1લ્ઢો €0101]005010)1 ડાઉ €010)૭ પપ ) 


સધળી જાતના તેલમાં કાબન અને હાઇડાજનનું પમા ખુ 
વધતા તથા એછા જથામાં હોવાથી તે 
માથી મળતી ગરમાંમા ફકર પડે છે. તે ગ 
રવીતો જવો કૅલોરીશીક વેલ્યુના નામધી એળખાય છે એક રતલ 
તેલ બાળતાં જે ગરમી મળે છે તેટલ! બીટીશ યુની? આક હીટ 
મેળશ્રા એમ કરડેવાય છે બીદીશ યુતીટ એક હીટ એટલે એક 
રતલ પાણીને ૩૯-૧૦”1*થી ૪૦ ૧૦19 સુધા લઇ જવા જે ગ- 
રમી લગાડવી પડે તે છે તેલની કૅલેરીફીક વેલ્યુ કલોરીમીટર્‌ ના- 
મના યત્રથી માપી શકાય છે. આવી રીને કેલોરીફીક વેલ્યુ કાઢ- 
વામાં ધણીજ હાશીઆરી અને માપમાં કાળજ ખવી પડે છે 
વળી યત્રની ખાસ જરૂર હોવાથી તે ખોળી કાઢવી એ ધષ્ઠુ મહેનત 
ભરેલુ છે. પવાહાં તેલનું પથકરષુ કરી તે સારી રીતે ન્નગ્રી શ્ઞ 
કાય છે. ચાખો એક રતલ કાબેન અને આઓડસીજન બળીને 
૧૪૫૪૦ ખી. ટી. યુ. ગરમી મળે છે. અતે હાઇડ્રોજન અતે એ.- 
કમીજનના રસાયજ્‌ીક મંયોમવી ૫2૨૦૦ બી. ટી. 2]. ગરમી ઉ- 


અકીરા થમલ યુનીટ 


આંધલે એન્જીન અને પમ્પ્સ ૩૩ 


ત્પન્ન થાય છે. તેવીજ રીતે ગધક સાથે ઓડસીજનનો રસાયનીક 
સંયાોમ થવાથી ૪૦૦૦ ખી. ટો. યુ. ગરમી મળે છે. જે તેલમા 
ઓડસીજન હોય તો તેમાતો કેટલોક હાઇડ્રોજન ભેગો ભળેલો 
હય છે, માટે આડસીજનનો આઠમે ભાગ છાઇડ્રાજનમાંથી બાદ 
કરવા. 

નીચેની સારણીીથી તેલની કૅલોરીરીક વેલ્યુ શોધી કઢાશેઃ-- 

ન (: ઝકાર્બ 1, 11-હાઇડ્રાજત, 0-એઓડસીજ- 

સારણીથી કલે'રીફીક વ- ” 
વલ્યુ શોધવાની રીત પ. સલ ગક). 


() 
સારણીઃ--[€%૧૪૫૪૦૦411-“%૫ર૦૦)4(254-૪૦૦૦.) 
જે નાઇટાન્ટત અને આડસીજન બન્ને તેલમાં હોય તે 

નાઇટ્રાજનને ઔડસીજતમા ઉમેરવો, અતે ગણુત્રી કરતી વખતે 
તેતે ઓક્સીજન ગણુવે।. 


ગેલીસીઅન ક, ઓઇલનું પૃથકરણુ કરી તેલના બધા 
તત્વો જુદાં કરી, જે સારણી ઉપર આપી છે; તેતે આધારે 
કૅલેરીરીક વેલ્યુ શોધી કાઢીએઃ---૧૦૦ ભાગમાં ૮૩-૧૫ ભાગ 
કાળન; ૧૧*૧૬% હાઇડ્રોજન, ૦*૩% ગધક, ઓક્સીજન અને 
નાધટ્રીજન મળી ૪*૯૧ ભાગ છે, તો ( ૦*૮૩ ૧૫૦૧૪૫૪૦ ) 4- 
( ૦*૧૧-૫૬---52₹૪*૫)૮ ૫ર૦૦ )4-(૦*૦૦૩૧૩૮૪૦૦૦)--૧૭૮૩ ૦ 
ખઔ. ટી. યુ. એક;રતલે મળે છે. 


કટ પ્રકરષ્યુ ૬ ટુ 


૪ન્ટનેલ કમ્બશન એન્જનતોમાં વપરાતાં તેલની કૅલે(રીશીક 

ર વેલ્યુ નનયુવી ધણી જર્રની છે. તે નનણ્યા 

ક્ય વપરતી પછીથી તેમાંથી કેટલી શક્તિ મેળવી શ- 
1ગ આવતી મ 

ગરમી વચ્ચેનું કાય છે, તેની ખબર પડે છે, જેથી એન્જી 

પ્રમાણ નની એડીશીઅન્સી કેટલી છે તે શોધી 

કઢાય છે. જે ગરમીનો એકમ છે તે ખી ટી. 

યુ. છે અને કામના એકમ ઝુટ પાઉન્ડ છે 

૫99૮ જુઢ પાઉન્ડ ખબરેબર એક બી. ટી. યુ. થાય છે. એન્જના 

જે શક્તિ ઉત્પન્ન કરે છે તે હાર્મ પાવરથી એળખાય કે. આવા 

ઝેક હાસપાવર બરોબર ૩૩૦૦૦ »2 પાઉન્ડ છે. જેતી બરોબર 

#ર્‌*૪ર બી ટી*યુ દર મીતી2 થાય છે* અતે ૬ર કલાકે ૨૫૪૫ 

બીટીયુ આવે છે. 

ધારો કે એક એન્જત એક રતલ તેલમાથી ૧૮૫૦૦ બા 

ઢીયુ ગગ્મી મળે છે તેવું પ રતલ તેલ બાળી એક હી. પ! 

ગક્તિ ઉત્પન્ન કરે છે; તો એન્જવતી પર્વયલ એ?ીથીઅન્સી નીચે 

કરેલુ ફામ (10૮8 1010): રપ૪પ 


પ્રમાણે આવે છે પેલા ગર (0 110 11)11011009૦*૫%૧૮૫૦* 
૨૫૬*૫ ટકા 

પીગ્ટતને ધકેલી શક્તિ ઉત્પન કરી ઇન્ડીક્ેટે) હાર્સ પાવર 
ઉત્પસ કરવામાં આઝા તે “મર તો. મશીનરી ચલાવી નકી ક 
રવામાં આવ્યા તે અથવા તે કેન્કરેક્ટ ઉપર્વા મળવવામા આવ્યા 
૭ તે બયા ઠાર્સ પાવરની સરખ'મણ્‌ા કરી ઇછણીશીઅન્મી શોધી 
કાઢવી એ ખાસ જરરનું છે કહેનાની મતલબ એવી છે કે અમુક 


ખપલ એન્જીન અને પમ્પ્સ ગ્ષ 


ગેન્જનમાં તેલ વધારે ખળે છે અને અમુકમાં ઓછુ બળે છે વૈ 
ઉપરથી ક'ઇ એન્જનની ઈફીસીઅન્સી નકી થઇ શકે નહિ પ 
ખરેખરી સરખામણી કરવી હોય તો નીંચે જણાવેલી બીતા પ્ય!- 
નર્મા લેવી. તેલમાંધી જે ગરમી ઉત્પ કરવાની રીત તે રીતથી 
ગરમી ઉત્પ્ત થઇઇ આપણુતે પીસ્થ્ત ચલાવવાને ( 10 (19૯ 
11011011 1૦ ૪1%0011 ) 'કરશ્લી ફામ લ્રાગે છે, અને વળી પી- 
સ્ટન ઉપરથી મેળવેલી શક્તિ ખીજ મશીનતરીને આપનામાં આવે 
છે તો તેટલીજ કે તેથી થોરડી આપી શકાય છે; તેની સરખામણી 
બજ એન્જન જ્ેનેડે કરવાથી સહેલાઈથી જણાય છે કે બે એન 
નનો માંથી કયુ એન્જત પ્કરોનોમીધી કામ કરે છે. 


હાઈટાકાર્મન દ્રવોનુ ક્રેમીકલ કોમ્ધોઝીશન જમાથી દર્શા- 
થાય છે પણુ કાબત સાથે હાઇદોજન મિશ્ર થાય છે તેનું પ્રમાષ્યુ 
તેમતી સ્પેસીષ્રીક ગ્રેરી?ી અતે જકદીથી ખાષ્પ થવાના ગુષ્યુ ઉપર 
આધાર રાખે છે પેટ્રોલીઅમ સ્પીરીટ ખાસ કરીને પ ભાગ કા- 
બન; ૧૨ ભાગ છાઇટે॥જન મળોતે બનેલા છે અલ્નરોમાં તેમણે 
(7૫ 11૧૨ મા દર્શાવાય છે. ખરેખરી રીતે ન્નેઇએ તો. ખતીજ 
તેલનાં મિશ્રર્‌નાં તત્તેનાં એક બીજ્ન સાવેના પમાણુ પ'ચમ્‌ સ- 
સુદ €૫ 11૧૨, સછમ્‌ સમુહ (' 113%, સપ્તમ્‌ સસુ& ('૧૧ 
111% છે તેવીજ રીતે દશમ્‌ સસુડ (1૧1૦ 11૨? છે. આ 3ઉપ- 
રથી સંપૂર્ણ દમ્ખશત થવા સારૂ કેટલા એપડમીઃ૮ત અગઃ* હવાની 
જર્‌ર છે, તે મણી શકાય છે કારયત તેના કરતાં ખમષ્યા આ- 
કમીજન ન્નેડે ભેગો થાય છે. જ્ય'2 હાઇટાજનને તેનાથા અડધા 
ઓઔડસીજનની જરર પડે છે. અથવા ખીન્ન શ”રોમાં કરીએ તે! 


૩ પ્રકરષ્યુ 5 હું 


કાર્બનતો એક અણુ અતે આઓડસીજનના બે અણું મળીને એક 
મિશ્રણુ થાય છે તેમને અક્ષરો” | €0૦ર લખાય છે; જ્યારે હા- 
ઇંડ્રાજનના ખે અણુ અને એ ડસીજનતનેઃ એક અણું મળીને એક 
મિશ્રણુ થાય છે, તે અક્ષરોમાં 11૨0 લખાય છે. પહેક્ષો કાબી- 
ઊક એસીડ ગેસ અતે બીન્ને પાણી અગર વરાળયો એઓળખાયછે. 


પેટ્રોલીઅમ સ્પીરીટના મિશ્રણુનુ પચમ્‌ સસુહ લઇને નીચ 
જ પમાણે આપણે ગણુત્રી કરીશ. 
ન્તંઇ ક 
તેલ કાં તી (પ 11૧૨-300૧૦--૦૬-૭5(70ર૨-4- 
! ક ઉપ દ 11૨9, અને એક ખાનને સંબંધ ફરતા 
9 કછ ૦૦0190* ઝુ ઝોના વજનો €-૨૨, 44:૧૧, (- 


૧1010 ૦0 ૦1) 
(૧૨2૮૯૫૧-૧૯૧૨)૩(૧૨૦૩૧૦-4-૧૬૩૯૬)-૫(૧૨-૧૫૩૯૨)4-૬(૧૦૮૨૩-૧૬2 
૭ર્‌ 4 ૨૫૬ - ૨૨૦ 4 ૧૦૮ 


જેથી ૨૫૫-૭ર--૩*૫% રતલ ઓડસીજન એક રતલ પંચમ્‌ સ- 
સુહના તેલ માટે નનેઇએ છીએ; જ્યારે ૧૦૦ ભાગ હવામાં ૨૩ 
ભાગ ઓકસીજનના છે તે! ૧૦૦૩૮૩-૦૫૧--૨ર૩-૧૫ ૪ રતલ થવા 
એક રતલ પભમ્‌ સમુહને બળવાને માટે જ્નેઇએ છીએ. અને 
જ્યારે ૧૨-૩૮ ધનષુટ હવા એક રતલ થાય છે તો ૧૫*-૪% 
૧ર.*૩૮૭-૧૪૨ ધનઝ૪ુટ ૩૨૦1. હવા તેટલાને બળવાને માટે 
બતેઇએ છીએ. 


પ'ચમ્‌ સસ્ુહેના હાઇડોકાબેન્સની જ્યારે ખાષ્પ બનાવવામાં 
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લાક આવે છે ત્યારે તે હવાથી ૨-૫ ધણી ભારે 
(0ભઇપકબા જ બળને છે; સછમ્‌ સમુહ ૩:૦૫ ધણી અને 
શર થળ ૪810007) દશમ્‌ સમુહ પ ધણી ભારે છે. આ કાર- 
ણુતે લીધે પેટ્રાલીઅમમાંથી બનાવેલાં તે- 
લની વેપર જે બંધ વાસણુમાં હોય તે! જમીન તર# જવાનું વન 
લણુ કરે છે. પણુ પછીથી ગુ'ચવાઇને હવા સાથે મળી જઈ સ 
ળગી ઉઠે તેવું મિત્રણુ થાય છે. આ મિશ્રણુ આકસ્મીક રીતે સ- 
ળગષાથી ભય'કર તુકસાન ડરે છે. 


એકસ્પેરીમેન્ટ ઉપરથી સાખીત થયેલુ છે કે હવા અને પેટ્રો- 
લીઅમ સ્પીરીટ વેપરતુ «૮ ૨ અતે ૧૮ ના પ્રમાણુમાં મિશ્રણ 
બને તો તે સળગી ઉઠે તેડું થાય છે પણુ સળગતું નથી. ૯૮ ૨ 
ને ૨ નુ પ્માણુ હોય તો તે સળને છે, અતે તેની હદ હપ ને 
પ ની છે. આથી ખળવાત મિશ્રણુ થાય છે તે! તે ૪ક્ત સળગે 
તેવુજ છે. પણુ જ્યારે તે હવા ભેમુ કરીને દબાવવામાં આવે છે 
તો ઘણી શક્તિ ઉત્પન્ન કરે તેવા એડસપ્લોઝતં થાય છે. ઉપર જે 
પમાણા આપ્યાં છે તે સવળાં કદનાં પ્માણુજ છે. જે વજનમાં 
તેમને ગણીએ તો સેકડૅ પ અતે ૧૨*૫ નુ પમાણુ આવે છે. 


હવા સાથે સરખામણીમાં હાઇડ્રી કાર્બન સમસુહતી રસાય- 
છીક સારણીથી પેટ્રોલીઅમમાથી મળતાં તેલની વેપરનાં વજન 
કાઢી શકાય છે. આથી રોશની ફરવાનાં તેલની બાષ્પ લગભગ 
દશમ્‌ સમુહ અથવા 01૦5 રર લઇ/ શકાય છે, અને નનું 
-પરમારણુએનું વજન (01010001૪૪ ૯૪11) ૧૦૦૮૧૨-૩૨૨૩૮૧-- 
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૧૪૨ થાય છે. તેથી કરીતે તેનાં અર્ણુઓનું (&-0010110) વજ્ર 
હાઇડ્રાજનનો એફમ લઇ સરખામણી કરતાં ૧૪૨-ર-૭૧ થાય 
છે. પણુ હાઈડોજન અને હવાનું પરમાણુ ૦ ૦૫૬૪૨ અને ૧ છે, 
જેથી રે[શતીર્ના તેલનું વજન હવાથી ૫૪૧૩૮૦૦૦૬૪૨-૪ હ ધણું 
ષ્રાય છે. 


પડ્રાલીઅમ પ્રોડકટાનાં બાધલીંગ પોઇન્ટ જીદાં જુદાં હોવા- 
શ્રો તે દ્રવના અષ્ઠુક જયા (301૫116) માંશ્ી વેપર કેટલી ઉત્પત્ત થરો 
તેનુ નકી પ્રમાણુ કડી શકાય નહિ. દ્રવના કરતાં વેપરતુ કેદ 3.૦૦ 
થી ૪૦૦ ધણું તથા તેથી વધારે પણુ થાય છે. પ્રમાણુશ્ાસ્ત્ર પ્ર- 
માણું ચોકસાઈ કરતા સ્પીરીટ વેપરને સંપૂર્ણ બળવા સાર 
૪૬ ૫ ધણી હવા જ્નેઇએ છીએ, અતે વ્યવહારથી સાબીત થનેલુ 
છે કે ન્નેર્થી થતા અવાજ્ને (16%]010-3101) ઉપરનું પમાણ વ 
ધારવાથી નિયમીત થઇ શકે છે. 


ઉપર પ્રમાણે હકીકત હોવાને લીધે એન્જીનના સીલન્ડરનું કદ 
નકી કરતી વખતે સીલીન્ડરના જેટલા ભામમાં વેપર ભરેલી હોય 
તે હદ (901૫1110) ગૃણુવામાં આવતું તથી. ફામ કરનારો દ્રવ 
હુવા છે એવું ગણી લઇને ગણુત્રી કરીએ તો બસ છે. એટલે હ- 
વાનું કદજ કામ કરે છે એમ ગણીતે સીલીન્ડરનું કદ નકો કરવું 


પાછલા પેરેગ્રામાં જણાવ્યુ છે કે હવા અને સ્પીરીટની વેપર- 
ના કદતુ પ્રમાયુ ૪૬ 5 અતે ૧ તુ છે, અતે તેની સાખીતી 
નીચે પમાણે થાય છે. પેટ્રોલીઅમ સ્પીરીટમાં હાઇડ્રોકાબન દ્રવતુ 
સિશ્રણુ સષ્ટમ્‌ સસુહ અને સમ મ સસુહની કે।રમ્યુલા € ૬ 8 ૧૪ 
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જરે, અતે પરમાણૂ ઓનું વજન ૧%૮૧૨-૩૧૪૦૮૧-૮% છે. બળવા 
માટે નેઇતો ઓક્સીજન નીચે પમાણે છે. € ને માટે ૧૨ 
અને 14 તે માટે ૭ ; અતે ઓકસી%નતા અષ્હુઓનુ વજન 
૧૧ હૈ્‌વાપી દેખાડી આપે છે % એકદર વજન ૧૨૧-૭મ૮૧૧-- 
૩૦૪ થાય છે, આધી ૩૭૦૪-૮૧-૬૩ ૫૩ રતલ એઓકસીન્ટ#ન 
દર એક રતલ વેપર માટે જઇએ છીએ. ખથવા તો 3* ૫૩૩૮૧૦૦ 
૨૩-૧૫ ૩ રતલ અગર ૧૫૩૦૦૧૨ ૩૮૫૦-૧૮૯૪ પ ધન૪ુટ 
હવા જેપઈએ છીએ. 

હાઇલજન જેડે સરખામણી કરતા આ સમુઠના પરમાણું- 
શ્ોનું વજન ૮% છે, અતે અ'ચુએ। ] વજન ૪૩ છે તેથી ૪૩% 
૦ ૦૪૪૫9-ર્‌ ૯૦૫ છવા સાથે સરખાણી કરતાં આવે છે આ 
દેખાડી આપે છે કે વેપર હવા કરતાં ર ૬૭૫ ઘણી ભારે છે 
જેથી વેપરતો એક રતલ ૧ર ૩૮૭-ર ૪૭૫-૪ ૧ ધતજીુટ ૩2* 
કફેરતદીટે થાય છે. આથી પેટ્રોલીઅમ સ્પીરીટ વેપર અતે હમ્નાના 
કદના પમાણા ૧૮૯ ૫-૪ ૧-૪% ૧ છે. સદરે ષમાણ્‌। એવાં છે 
8 પમાણુથાસ્્ર બધમાણે ઉપલી રીતે ષયેલુ વાતે નેપરતુ મિશ્રષ 
ગંપૂર્ણું રીતે બળવું જ્નેઇએ. 

સાધારણુ રીતે ૧ રતલ પૅટ્રોલીઅમ સ્પીરી2માં ર૦),૦૦૦ 
ખા ટી યુ. ગરમી છે; તે] સાબીત યાય છે કે ૪ ૧ ધનષુટ 
સ્પીરીટ વેપર અને ૧૮૭ પ ધનજુટ હવા મળીને, અગર ૧૯૩ ૬ 
ધનજીટ મિશ્રણુ થધ્ને *૬ૂદજુ”₹-1૦૩૫ ખી ટી યુ. દર ધનખુટ 
થીયરીકલ મિશ્રણુ થાય છે. પણુ એવું મિશ્રણુ ઘણું બળવાન 
હોવાવધી ઈન્ટતેલ કુમ્બશન એન્જતોમાં વાપરવું સહી સલામત 
ભરેલુ તથી તેથી તેને હતકુ (હા1પ(ઉ) કરવુ જતેઇએ. 


૪ંટ પ્રકરખુ ૧ ટું. 


એક પ્રસંગે સીંમલ એકટીંગ કે।૨ સાયકલ નાના એન્જનમાં 
કે જેના વાસપ, “અતે સ્ટ્રોક ૬ર” હતો અને દર મીતીટે '9૦૦ 
આંટા ફરતું હતું, તેમાં દર કલાકે દર્‌ બે. હો. પાવરે ૦ ૬ રતલ 
પેટ્રોલીઅમ સ્પીરીટ બળતો હતો. એન્જનના પીસ્ટનનું ડીસપ્ક્ેસ- 
મેન્ટ ૬ર મીતીટેપટવ્૪૬૨₹--૦ 2૫૭૩૫૧ ધનઝુટ હતં. અતે ૬ર 
માતી? ૭૦૦--૨૨-૩૫૦ સાયકલો! થતી હતી. તેથી હવાના દખાણે 


સીલ્ષીન્ડરમાં દર્‌ વખતે ચાજે દા'ખખત થઇ તેને સંપૂર્ણ ભરે છે તેનુ 
ડીસપ્કેસમેન્ટ ૦ ૦૭૩૫૭2૯ ૩૫૦-૨ર૫ ૮% થાય છે પષ્મુ નવવહારીક 
રીતે આ પમાણે થવું અશકય છે, તેવી આપણે વોલ્યુમેટ્રીક 
“૪ીશીઅન્સીના ૮૦ ટકા લઇએ જેથી એક મીતીટમાં જે મિશ્ર- 
ગુનો જયો સીલીત્ડરમાં દાખલ થાય છે તે ૨૫ ૮૧૩૮૯૦ ૮૦- 
ર૦ ૫૧ ધનતષુટ થાય છે. અને એન્જન ઉપ? લેડ છ બે. હો 
પાવરતો હતો અધી કરી ર૦ ૦૭-૯૪-૨ 3 વતજુટ પીસ્ટતતુ 
દીસ'લેસમેન્ટ દર બે હા પાવર ૬ર મીનીટે થવું જ્નધએ. 

હવે ૬ર કલા સીલીન્ડરમાં ૦ ૧%૦,૦૦૦-૧૨૦૦૦ ખી. 
શ યુ દાખલ કરવામાં આવે છે; અથવા તો ૧૨૦૦૦-૧૦- 
ર૦૦ બી. ટી યુ દર મીનીટે દાખલ થાય છે; એન્જનમા ૬ર 
ઘરન૪ટે ૧૨-૮૭ ખી ટી. યુ. દાખલ કરવામાં આવે છે* આ 
દાખલામાં ષમાણુથી બનાવેલા મિશ્રણુના ૧૦૩૫ બી. ટી યુ. 
દર ધનજીુટનાતી શક્તિ ધટાડી ૮39 ખી, ટી. યુ. કરવામાં આવ્યા 
છે આ પ્રમાણે ધણા પમાણોાની સરખામણી જુદા જુદા એન્જી- 
નોના ડેટા ઉપરથી જુદી જુદી ગણુત્રી કરી શકાય છે. અને તે 
ધમાણે કરવાથી એન્જીન બનાવતારાઓને ધાળું ઉપ્રોગી ય% પડેછે. 

પાલટાદરદા....તહરિ,... તાપ. તલાશ 


ઓઇલ એન્જન અને પમ્પ્સ. ૪૨ 


નામ. જુલોરીદીક વેલ્યુ બી. રી. યુ. 
કડ અગર કુદરતી તેલ. દર રતલે. 
ગેલીસીઅન ૧૭૮૩૦ થી ૨૦૦૫૦ 
2ેડસાસ ૧૮૮૫૦ થી ૧૯૧૨૦ 
ઔઓલસેશીઅન ૧૪૦૫૦ 
પાર્મા ૧૪૧૧૦ 
બાકુ ૧૮૦૫૦ થી ૧૮૪૯૩૭૦ 
બર્મા ૧૮૦૫૦ 
નવા ૧૮૮૮૦ 
ક્રનડા ૧૭૨૦૦ 
પેન્સીલવેનીઆ ૧૪૪૪૦ 
વેસ્ટવરજીનીઆ ૧૮૮૦૦ થી ૧૬૫૨૦ 
ક્યુડોગ નનવા ૧૮૦૨૦ 
૧ેટ્રાલી બમ સ્પીરીટ 
ગેસાલીન (12011108) ૨૨૫૦૦ 
ખાનએ ૧૯૮૨૬૦ 
પેટ્રાલ ૨૦૧૬૫૦૦ 
રેોશનીનાં તેલ 
રયલ ડૅલાઇટ ૨૦૦૨૦ 
રૂસ્રાલીન ૧૯૮૨૦ 


ફ્યુએલ આઇલ 
૩્શીઅતરેઝીડયુલ ૧૮૭૮૦ 


મરણ ૦ 


આપષ્પતું પ્રસરણૂ (1છાતાતા) અને બાષ્પનું' દબાણ 
([910-8પ16) 


---------- 


ઉષ્ણયુમાનમા ફેર પડવાથી પાળી ઉપર ”તદ્દી જુદી નનતની 
રાન ક છે. પાણી જે પબાહી છેતે ખ- 
ઉષ્ગ્માનની અસર ર૨૩, ગેસ; અગર વરાળના આકારમાં રહી 
(816€ દટા00૦- શકે છે પાણીના ખરદ અને વરાળ અમુ- 
*ત1,₹[1]001) 11વૃપાવે 
શ્લોક ) કજ ઉષ્ણુમાને થામ છે મતલબ કે તેસનું 
રૂપાતર થત્રાને તેને અમુકજ ઉપ્ણુમાનની 
જરૂર છે જ્યારે ભડ્દીમા ગાળી સ્વચ્છ કરેલું પાણી જે અસુક ૮- 
મ્પરૅચરે ઉપર જણાવ્યા ષષાણું શ્પાંતર થાય છે, તે ઉષ્ણુમાનન 
એક સ્ટેન્ડર્ટ ( ધોરણુ ) તરીક ગણુવામાં આવે છે. ઉષ્ણુમાન મા- 
પવાનાં સધળી ન્નતના યત્ર તેતે આધારેજ બનાવવામાં આવે છે. 


પેટ્રાલીઅમ ખોડકટની પાછળ જણાવ્યા પ્રમાણે જલદીથા 
વેપર થતી હોવાથી તેમનુ દવમાથી ગેસમાં પાષ્પીની માદક અમુક 
ઉષ્ણુમાને ( (9 ઘ પર્લ ધભા1]001 81016 ) રૂપાંતર થતું નથા 
પણુ બોઇલીંગ પોપ્ત્ટ વિષે પાછળ આપણે કહી ગયા તેમાં તેવું 


આપશ સોન્છીન જાને પમ્પ્સ. ૪૩ 


રૂપાંતર કેવી રીતે અને કેટદ્વા ઉષ્ષ્ુમાને પ્રાય છે એ સધળું આવા 
ગયું છે. સસુક ઉષ્ણુમાને અમુક બાષ્પનો જયો પેદા થઇ બાષ્પી- 
ભવત થતું બંધ થાય છે. પછી નને આખા દ્રવનતુ ઉષ્યુમાન વ- 
આરીટ્નુ તો ખાષ્પીભવન શરૂ થશે આ વખતે પણુ વેપરનો અ- 
ન્રુક જથો ઉત્પ ચૂઈ બાષ્પીભવન ખંધ થાય છે, અતે તેથી ન્ને 
વધારે ઉપ્ણુમાને તેને લઇ જટ તો બાષ્પ ઉત્પન્ન થશે. 
આ પ્રમાણે દ્રવની સંપૃણુ બાષ્પ કરવા સાર્‌ તેનુ ઉષ્યુમાન વધા- 
રવું પડે છે. 


અસુક ઉષ્ણુમાને જલદીધી બાષ્પ થાય તેવા દ્રવોના ખાષ્પ 

ર થવાના ગુણુતે તે ઉષ્ણુમાને થતું ખાષ્પનુ 
ખાખ્પનું પ્રસરણ જ મં 
(૪૨૩૦૮૬ ૨1181013) ટેનશન કહેવાય છે; અને બંધ વાસણુમાં- 
ના દ્રવની ઉપર થતી ખાષ્પનુ દખાણુ જ્યા 

સુધી વેપર ટેનશનતને સમતોલ રાખશે ત્યા સુધી બાષ્પીભવન થતુ'જ 
રહેશે. નને કરે આવુ બાખ્પીભવન બંધ ફરેલા વાસણુમાં થવુ જ્ને- 
ઇએ એમ નથી તોપણુ આ ખાખત જે એન્જનેોમાં વેપરાઈઝર 
લગાડેલુ હોય તેનેં માટે ઉપયોગી છે. અતે તેટલા માટે તેનો ખુ- 
લાસે। કરવાની જરર છે પણુ દ્રવતી જે ઝડપથી બાષ્પ યાય છે 
તે ઝડપને અગ્નિથી ધણી અસર યાય છે. સારાશક્રે હવા તેતે 
લઇ જાય છે ( ખાષ્પને પખરાવે છે ) તેના વિરૂદ્દ કાર્ય કરે છે. 
ઉદાહરણુ તરીકે જ્યારે એક એન્જનમાં ઉસ્ય ઉષ્ણુમાન વાળા 
જેટની આસપાસ તેલ આપતારામાં આવે છે ( દાખલ કરવામા આવે 
છે ) ત્યારે આ તેલની બાષ્પ થઇ બાષ્પ ચેમ્બરનતીજ હવાને બ- 


૪૪ મકરણુ ૭ મું. 


હાર કાઢે છે; તેના પ્રેસ્યર કરતાં વધારે પ્રેસ્યર તેરમાં થાય છે 
ત્યાં સુધી ખાષ્પીભવન ન્નરી રહે છે, અતે ખાષ્પ યઇ આસપાસની 
હવામાં ફેલાઈ સળગી ઉઠવાતો; અમર એડસપ્લોઝીવ મિશ્રણુ થ- 
વાનો! સંભવ રહે છે. 


ઉપલી બીના એન્જત ઉપર કામ કરનારે બરોબર ધ્યાનમાં 
રાખવી અને ૬રેક હોલ વાયરગોાઝથી ખેસાડવું. વળી ખરોબર હવા 
આવ નવ કરે તેવી એન્જીન રૂમ રાખવી. 


ઇન્ટર્તલ કમ્બશન ગ્ેન્છનોમા તેલને કક્ત ગરમ ચેમ્બરની 

અંદર દાખલ કરવામાં અગર ગરમ પાઇપ 

ને બારથી અચ વાટે લઇ જવામાં આવે છે, એટલુજ નહિ 
નના ઓપરેશન પણુ તેમને પીસ્ટનના સકશનના ન્નેરથી પ- 
મ સુ ઝી ણુ સીલીન્ડરમાં વઇ જવામાં આવે છે, અતે 
૦08100 ઘાત ૪1૦ તેટલા માટે ખાસ કરીને થયલ ગવનેન્ડ 
ક રે એન્જતોમાં હવાના દખાણુ કરતાં ઓછા 
1911,04006) દખાણુથી તેલ અંદર દાખલ થાય છે, ત્યારે 


સહેજ વેક્યુમ થવાથી તેઓનુ બાષ્પીભવન 
વહેલું થાય છે. 


આ ચમત્કારની વ્યવહારીક અસર એન્જન કામ કરે છે તેની 
ઉપર, નીચે પ્રમાણુ થામ છે. જે એન્જતો “ હીટ એન્ડ મીસ ” 
(10 જ્વાણતૈ 10183) પ્રિન્સીપલથી નિયમીત કરેલાં હોમ છે, અને 
જેએને એઓપનજેટ અતે પ્રવાહી બળતણુથી ભરેલી ટયુખો વાળાં 
તેપરાઇઝરો ખેસાડેલાં હોય છે; તેવાં એન્જીનને ગવર્નર્‌ એક પછી 


ઓધલ એન્જીન અને પમ્પ્સ. ૪પ 


કફ અવાર નવાર થતા ચાજેને બંધ (૦૫૬8 €૫0) કરે છે, તે 
વખતની અંદર બાષ્પીભવનમાં 4ર પડતા હોવાથી સરખી ચાલે 
ચાલતાં નથી. વેપરાઇઝર અને સીલીન્ડર વચ્ચેનો વેપર્‌ વાલ્વ બંધ 
હોવાથી ઠૅ'ડી હવા દાખલ થઈ વેપરાઇઝરને ઠ'ડુ' કરે છે, તેથી જે 
ચાજ યાય છે તેમાં ડ્રેર પડતો નથી, તેનુ કારણુ એવું છે કે વે- 
પરાધઇઝરની ગરમા જેટને સારી રીતે લાગે છે, અને ગવર્ની ગ સા- 
યકલ થાય છે. જ્યારે ગવર્ની'ગ સાયકલ થાય કે ત્યારે ચાર્જ 
સારી રીતે દાખલ થાય છે. 


ગળતો! ધનજેકશન વાલ્વ જ્યારે બંધ હોય છે ત્યારે એનજ 
નની અંદર તેલ નય છે, વળી તેલ ગરમ યવાથી અને સીલી- 
ન્ડરમાં તેલની પાઇપ કરતાં વેસ્યર ઓછુ હોવાથી પણુ તેલ અંદર 
દાખલ યાય છે, ત્યારે આ દાખલ થયેલા તેલનું ખાષ્પીભવન 
યવાના ષમાણમાં ફેર પડે છે અતે જેમ નમ ઉપ્ણુમાન વધ છે 
તેમ તેમ ભાષ્પીમવત પશુ વષે છે ઉપવ! કારણુથી બળવા સારૂ 
જેઇતું મિશ્રષુ (૯૦૫19૫૩૦ 111૫1૫1 ) એટલુ બળવાન 
(111 ? યાય છે કે જ્યારે તે એકઝીસ્ટ વાલ્વ વાટ બહાર 
નીકળે છેત્યારે પણુ તે બળતુંજ રહે છે. તેથી એક્ઝોસ્ટ વાલ્વની 
સીટને તુકશાન કરૈ છે. 
સેચ્યુરેશન અને ખાષ્પની દબાણુમાં ( 5000૫૪ કહ011”- 
ર , થલૈઇ101 ) શૈ કેર છે તે ન્નણુવાને વેપર 
મ પ પ્રેસ્યર ચુ છેતે સમજવાની જરૂર છે. આ 
ખીજ સંસ્તા સેચ્યુરેશન એવું દર્શાવે છે "રૃ 
હવામાં બાષ્પ એવી રીતે ભરેલી છે પ જેથી 


૪૬ પ્કરષ્યુ ૭ મુ. 


સહેજ ઉખ્યુમાન અગર દખાધ્યુ એછુ થઈ ઝાકળના ( વટ ) 
૩પર્માં ચોટી તે રહે છે. પેટ્રોલીયમ પ્ોડકટસંનાં સેચ્યુરેશન પોઈન્ટનો! 
આધાર તેમતામાં રહેલાં તતવો! અને ખાસ ઉષ્ણુમાન ઉપર રહે છે. 
જેમકે ૦ ૧૫ સ્પેસીરીક ગ્રેવીટી વાળા પેટ્રોલીઅમ મ્પીશેટને 
૧૦૦ કંદ (3011116) જેટલી હવા પાતાના ૧૦ ૭ ટકા જેટલે 
૩૨૦. પોતાની જડે રાખી શકે છે. અને ૫૦”. આથી તન 
ધીને ૧૫૪ ૫ 2કા અતે ૧૮૦1. ૨૭ ટકા પોતાતી ન્નેડે રાખે છે. 
( સમાવી શકે છે ). આવી રીતે સેચ્યુરેટ) થએલી હવાનુ જ 
ભરદીથી મિશ્રણુ બળે તેવું નથી; પણુ નને ભિનાશવાળી જગાની 
બદર તેન જવા દેવામાં આવે તો હવા ન્નેડે ભેળા શયકર પ- 
રિશ્ામ તીપજવે છે 


મરણ ૮ મુ. 


ઓઇલ એન્જન કયા સિદ્ધાંતાથો કામ કરે છે ? 
ન્9-4-.:22 “ત્ર 


(350 11110011918 1 ()11 1011૪11106) 





-્ન-------- 


પાછળના પ્રકરણોમાં ઇ/ન્ટનેલ કબબશ્નન એન્જતોમાં વપરાતાં 

ી ખબળતથુ (100615) ના ગુષ્યુ દ્રોષ અને તેમનુ 

મો ગેસ અગર તેપરમાં વી રીતે રૂપાંતર ક્રર- 

(1016૪141 00018- વામાં આવે છે; તે વિષે વિવેચન કરેલુ છે. 

૫8108 ૦01106) રે આ પુસ્તકના હવે પછીના ભાગમા 

પ્રન્ટયેલ કમ્બશન એન્જના ૩પ સિદ્ધાં- 

તાથી કામ કરે છે, તે અને નતુદા જુદા મેકરોએ પોતાની પમં- 

દગી પમાણે ડીઝાઇન કરી જ એઅન્જના ખબનાન્યા છે તે વિષે વિ 
મચન કરીશુ. 


સધળા ઇ-્ટનેલ કમ્બશન એન્જનામાં વકી ગ ચાત્ત સવા- 
ના દખાણે એડલે ૧૫ સ્‍તકના ધેસ્પર્થી અગર તો લગભગ તે- 
ટલા દબાણે દાપ્પલ કરવામાં આવે છે કેટલીક નતતાં એન્જનોમા 


૪૮ પ્રકરથુ ૮ મુ. 


બળતષુ (11801) ધણા વધારે દબાણુયી [81 11૪10 107૯8૩01 'ટ) 
દાખલ કરવામાં આવે છે, પણુ આ દાખલ કરવામાં આવેલા જ- 
યાતું કદ એકદર હવા અ] બળતણુતઃ જયાના (10૫ ૪૦૫- 
પપ ૦ 41 ઘાલ 1101) કદતી જેડે સરખાવતાં એટલું બધું 


નાનું છે, ક્રે આપણું ઉપર હવ!તે દખાણે દાખલ 
છે તે સંધળી જાતના એન્છનોને આ યે સદ 
સ્ટીમ એન્જીનમાં વધારે પ્રેસ્યરવાળી વરાળને દાખલ ફર- 
વામાં આવે છે. પણુ તે વરાળનુ દખાણુ 
નતળવી રાખવું સુસ્કેલ છે. આ દાખલ ક- 
રવામાં આવતા પ્હાઢીમાં થ'ડે ષવાનો અતે પસરણુ પામવાનો 
ને ખાસ ઝુણુ છે તેથી તે સ્ટીમ એન્જનના સીલ્લીન્ડરમાં કર 
કસરથી વપરાય છે. આવા ઉચ્ચ દખાણુ અને ઉચ્ચ ઉષ્ણુમાન 
વાળા પ્રવાહને સીલીન્ડરની અંદર કામ કરવા પાઇપમા થઇ જવા 
દેવા સારૂ %ક્ત તેની ઉપર કાખુનતીજ જરર હોય છે. સ્ટીમ એ- 
ન્જનમાં સ્ટીમ કેવી રીતે કામ કરે છે તેતું વર્ણુત ફરવાની અત્રે 
ન૪રૂર નથી. પણુ ફક્ત એટલુંજ કહીશું કે આ કામ કરનારો ધ- 
વાહ એન્જનતી બહાર તેયાર કરવામાં આવતો હોવાથી એન્જીન 
પીશ્ટનની બન્ને ખઆાજુએ દાખલ કરવામાં કે! પણુ ન્નતની અડ- 

ચણુ આવતી નથો. 

ઇન્ટર્નલ ઝમ્ખશન એન્જને માં જ્યા સુધી ચાર્જ સીલીન્ડ- 
રમાં દાખલ કરવામાં આવતે! નથી ત્યાં 
સ દ જુબંક સેમી કામ કરવાતુ દાણુ અને ઉષ્ણુમાન 
૦૪ટ109) (021% 107088૫0૪9 910 1૦૩00- 
૩૦૭૪૫૪૯) મળી શકફતું નથી. અનુભવ 


(સ્કીમ એન્ડન » 


ઓઇલ એન્જઝનત અતે પમ્પ્સ. ન્ન 


ઉપરથી સાખીત થયેલુ છે કે જે વાયુપ્પી મિશ્રણુતે (૪&૩૦૫% 
11% દપણ) અંદર દાખલ કર્યા પછી ધોડી જગામાં દખાવી, સ- 
ળમાવ1!3૫ આવે તો સારૂ પરિણામ મૈળવી શકાય છે આવી 
રીને કાર્ય કરવ'થી બળતણુમાંથી ધણુ કામ થ# શકે છે આ 
ઉપરથી જણાશે કે વર્દ્ટાગ ચાર્જ સળ1ગ'વવામાં આવે છે, અને 
તેમાથી શક્ત મે 14ડ્રામાં અ'તે છે, અ બળે1! મિશ્રણુતે સી- 
લીન્ડરમાંથી કાઢી નાખવામાં આવે છે; ત્યાર પછી નવે! ચાર્જ 
દાખત કરવામાં આવે છે, અતે તેતે દમાવવ'માં આવે છે, અતે 
તેને સળમાવવામાં આડે 9») આ ચાર કૃતિએ પી-ટતના તાર 
સ્ટ્રાકમાં થાય તેવા એન્જીતે।ને કાર સ્ટ્રાક સાયકસ એન્જત કહ 
છે, અમગ તો ઢુકામ કાર સાયદતસ એન્જી કડે છે વળી તે 
ઘગી વખત “એશ (6010 ) સાયકલ મિદ્દાંત કહેવા1 છે 
ડારણ ક તીકાતસ એરા નામતા માખુસે સતે ૧૮૪૦૨ માં આ 
ગાયકલની કૃતિથી પહેવ વહેલુ એન્જીત બનાન્યુ તેવા એકે 
સાયકલ નામથી ઓળખાય છે તેતે બોડી રેચસ ( 1)011₹ 
100 ૪-) ની “ પાયકલ ' પણુ કહે છે. તેતું કારણુ એન 
છે કે બોડી રયસ નામત! સાયન્રીસ્ટે ગેમ એનજનત કેરી રીતે 
બનાવ્યું તે પહેત તહેલુ દેખાડયુ છે 


બાડી રેચસના પેન્ટન્ટ પછી ચોદ વવે આમોએ એન્જીન 
ખતાવ્યુ છે. પષ્યુ પાછલા ત્રીસ વરસમાં એન્જતમાં ને સુધાર 
ષયા છે તે માત્ર ઓટાતો પ્રયત્ન અતે મહૈતત છે દતીઆમા 
કાલ જે સ્થાયી, ગાડીએ, મોટર બેટો, ઉડતા સાચાઓ, અને 
ખૃતે દીીઆઇ ડુબઇી મારતાં વહાણમાં દાખલ કરવામાં આવેલાં 


યટ પ્રકરણુ ૮ મુ. 


એન્જીતો છેં, તે બધાં એટોએ પ્રથમ #તેહમ'દથી જે સાયકલને 
સિદ્ધાંત સીધી કાઢવો તેતે આધારે બનાવેલાં છે. હાલના વખ- 
તમાં જે ગેસ અમર ઔઓધ્લિ એન્જનો વપરાય છે; તેમાં મોટી 
સંખ્યા સીંગલ એકટીંગની છે, એટલે હૃ એન્છતના પીસ્ટનને 
એંકજ બાજુએવી એકમપ્શોઝતથી શક્તિ મળે છે, તેત્રાં એન્જનો 
વપરાય છે. કરેટથીક ન્નતતા મોટાં ગેમ એન્જત ડબલ એકટીંગ 
( પીસ્ટનની બન્તે બાજુએ ચાર્જ આપવામાં આવે છે તે ) બન 
નાવવામાં આવે છે. પણુ તે ધણુ! ઘોડા ધમાણુમાં બનાવાય છે 


એન્જતીઅરોનો હેનુ નાડી રોચસના સિદ્ધાંતાને વળમીતેજ 

. ઓઇલ એન્જત સંપૂર્ગ્‌ રીતે બતાવવાતે 
ધ. વ 4* છે પગુ ઓટઢાએ જેવી રીતે એક સ્ટ્રોક 
લા૩8101€) દગેક કૃતિતે માઢ એટલે કે ચાર્જ દાખલ 
ફર્વાને અને દ ખલ કરેલો ચાર્જ બહાર 

કાઢવાતે નુદો રાખવે છે, તે4ી રીતે ખતાવવાતો નથી આવા 
રીતે ઓરા સાયકલના બે સ્ટ્રાકતુ બચત કરીને, અતે ચાર્જ સ 
ળમતા પલા દકાવીને ખળતણુનતી ધષ્ી કરકસર મેળવી શકાય 
છે વળી તે રીતવી સંપર્ખ્‌ પ્રમરખુ ક્રિયા “નળની શકાય છે પણ્‌ 
અથા ફાર સાયકલ એન્જીતનતા દરેક રીવોલ્યુશતે ખળ મળનાને 
ખદલે કેન્ક શેક્ટતા દરેક રીડાલ્યુશતે બળ મળે છે ઉપર પ્રમાણે 
ફરવા સ'3 દાખલ થતા ચાર્જતે પડેલાં સર્ડે દમાવગાની જરૂર 
પડે છે, જેથી કરીતે પીસ્ટન તળ બકારતે છેડ આવી પાકે! કરે, 
તે જીજ વખતની અંદર્‌ સોલીન્ડરમાં પુરના ચાર્જ દાખલ થઇ 
પહેલો દમાય છેઃ ચાર્જતે આગળવી ૬માવતા સાર્‌ ( [₹60110- 


આઓઇઈલે એન્જીન અને પમ્પ્સ. પરશ 


[»૪૦કકા૦ા કરલા ) કેરું પછુ તના પમ્પની મોજમાં કરવી 
પડે છે. સીંમલ એક્ટીંગ પીસ્ટને(વાનાં નાનાં એન્જને માં સીલી- 
ન્ડરની આગલી બાજુ બંધ કરેલી હોય છે. આ એન્જ્તોામાં 
પીશ્ટન જેવો ઉંચો ન્નય છે કે તુર્તજ ખળતણુ' અંદર ખે'ચાય છે. 
એક આત્મચાલક ( & 0060108810 9 વાલ્વમાં થઇ ખસતા 
પીસ્ટતમા સકશનના ન્તેરથી ચાર્જ અંદર દાખલ થાય છે. જેવો 
પીસ્ટત પોતાનો વર્દીંગ સ્ટ્રોક પુરો કરે છે, તેવાજ તાન્ને ચાર્જ 
કનક ચેમ્બરમાં દબાય છે. આવી રીતે દખાવી મેળવેલુ દબાણુ;, 
જેવો નકામો ગેસ એકઝીસ્ટપાટે ખુલ્લુ થઇ બહાર નીકળે છે, 
અતે કેન્ક ચેમ્બરની નનેડે જેડેલુ એડમીશન પીટે ખુલ્લુ થાય 
જે કે, તુર્તજ વફી ગ સીલીન્ડરમાં ચાર્જ કરવાને પુરતું થાય છે. 
ચાર સાયકલ અતે ખે સાયકલ એન્જતોમાં સુખ્ય નરે 

_ લતછવત છે, તે ન્નેડે આપેલી આકૃતિ (૧) 

પ અને આપૃતિ (૨ ) મા જેતી અંદર 


મા તકાવત પીસ્ટન, વાલ્વઝ, ક્ેન્ક વગેરેની જુદી જીદી 
(1711લાલાબ્ક 1 1૫₹- %તિઓની શરઆતની અને અંતની જુદી 
૯૯11 10૫1 ઘપર્ત 1૫0 ટ રુ 
ભ છા[૪1106 ) ન્તુદ્દી ભ્ષિતિએ (100811100પ315) દખાડલ 


છે તે જવાથી સપણ સમજશે. 
ચાર્‌ (1011 ) સાયકલના [1સદ્ધાત. (જુએ આ. ૧ ) 
(-) 
પન્ડીકટર કાચેમામની આખી લીડી (1૫11 1110) મા ૬* 
ર્શા્યા પમાણે એકઝાસ્ટ સ્ટ્રોક પુરો કર્યા પછી, પીસ્ટનને સીલી- 
ન્ડરતી “અંદરતે” છેડે દેખાડેલો છે. એડઝીસ્ટ વાલ્વ હમણાંજ 


પુરે પડર્‌ણુ ૮ મુ. 


બંધ થયેલા છે, અને કેન્ક વર્વુલની ઉપર ત્રીજ્યાની તુટક લીટી 
આગળ જ્યારે કેન્‍્ક હતી ત્યારે ધ્ન્લેટ વાલ્વ ખુલ્લો હતે!. 
(-3) 

આ વખતે પીસ્ટન, કેન્ક વતુંલ ઉપર્‌ બાણુથી જે દિશા ૬- 
શાવી છે; તે દિશાની “ બહાર”' ની સ્થિતિ (1008101011) મા 
દેખાડેલે છે. વળી તેન વખતે ચાર્જમ સ્ટ્રાક શર થયેલો છે; તે 
ડાયેમ્રામતી ઉપર અખડ લીટીધી દર્શાવે છે. એડઝીસ્ટ વાલ્વને 
કમ આ વખતે વાલ્વ સ્પીન્ડલથી ફર છે, પષ્યુ ઇનક્ષેટ વાલ્વ હજી 
કામ કરે છે, અને તેજ સ્થિતિ ( [9૦૩૫1101 )ે માં જ્યા સુધી 
ક્રન્ક ખાન અંદરના સ્ટ્રોકતી ( 11 51701%€ » ત્રીજ્યાની તુટક 
લીટીથી ને સ્થિતિ દેખાડેલી છે, ત્યાં સુધી આવે; ત્યા સુધી તે 
વાલ્વ રહે છે 

(૦) 


ફરીથી એકવાર પીસ્ટન “ અંદરને '' ડેડ સેન્ટર પહાચે છે 
એકઝાસ્ટ અતે ધ્નલેટ વાલ્વ બંધ છે, પીસ્ટનની પછવાડૅના 5લી- 
અરન્સમા પન્ડીકેટેડ ડાયેમ્રામમાં અખ'& લીટીથી દેખાડવા પ્રમાણે 
ચાજે દખાય છે. જ્યારે કેન્ક વહુલ ઉપર બતાવેલી ત્રીજ્યાની તુ- 
ટક લીટી ઉપર કેન્ક હેય છે યારે જેવો પીસ્ટન બહાર આવવા 
માડે છે 'કે તુર્વજ પુરા ચાજેતુ ઇગ્તીશન યાય છે. 

હવે ચાજ સળગ્યા પછી પીમ્ટન છેક “ બદર” ને છેડ 
આવેલો છે. આ વખતે એક્ઝીસ્ટ વાલ્ત્ર, જે કેન્ક વતુલની તુટક 
ત્રીજ્યાથી દેખાડવામાં આવેલો છે, તે બીંદુએ ખુલ્લો થઇ ચાજેને 
ખાલી (૯%108પ81)કરે છે; ઇન્ડીક્રટર ડાયેગ્રામમાં સાય૩લનો આ 
ભાગ અખ'ડ લીટીથી દેખાડવામાં આવેલે છે. 


ચાર સાયફલને। સિદ્ધાંત. 








ઉપરતા ડાયેગ્રામોમાં પીસ્ટન અને કેન્કની સ્થિતિઓ દેખાડેલી છે. 
વળા તે સ્થિતિએ।માં વાલ્વઝ કયાં હોય છે તે, અને ઇગ્નીશનનોા વખત 
અને ઇન્ડીપ્રટેઠ કાર્ટ પણુ દેખાડેલાં છે (જીઓ 13 (6 અને 1)) 


પ૪ પ્રકરણુ ૮ ઝુ* 
આકૃતિ 2 જી. 





£#ટ્્-સૂૂ્્કકસ્સ્સ્ટકસ્સ્સ્કસ્ફ્- 
શખીના ડુ સાયકલ એન્જનની છેદના કૃતિ. 
(૬૦૯000 ૯પ 0 1રેળં)9/હ લાળ] 19103011 01૪1310) 


ઓઇલ એન્છન અને પમ્પ્સ. યપ 


આ. (ર) માં રોખીના ખે સાયફલ એન્જનની છેદતાકૃતિ 
બતાવેલી છે. આ એન નનો પીસ્ટન 4. વેપરાધઇઇઝર કિ તર્કની 
ગતિમાં હોય છે, ત્યારે સીલીન્ડરમાં હવા કેવી રીતે હબાવવ્રામાં 
આવે છે, અને તેજ વપ્મતે 'નન્‍્ક કેસ ઉં ની ખાજા ઉમર વા- 
લ્તુઝ સે માં થઇ બધ કેત્ક કેસમાં કેવી રીતે પીસ્ટત હવા ખે'- 
ચે છે, તે આપશે જેઇએ છીએ. આ કેન્ક કસમાં ભરેલી હવા 
કમ્બશનના ઉપન્રોગમાં આવે છે. પીસ્ટન વેપરાઈઝર ભણીને સ્ટ્રોક 
પુરો કરે છે, તેજ વખતે ઓઇલ પસ્પ વડે જેઇતા તેલને1 જથેો 
વારા મા૪ક કમ્બશન ચેમ્બર 1 માં દાખલ કરવામાં આવે છે. 
આ ચેમ્બર ઉગ્ચ ઉષ્ણુમાનવાળી દખાવેલી હવાથી ભરૅલું જો 
વાથી દાખલ કરેલા તેલતેો ગેસ થઈ આ હવા ન્નેડે ભેગો થઇઃ 
સળગી ઉઠે તેવુ મિશ્રણુ થાય છે. આવી રીતે ખતેલુ મિશ્રણુ વેપ- 
રાઈઝરની મદદયી સળગી પસરણુ પામી પીસ્ટતને કેન્ક 'ેસ તર- 
કની ગતિ આપે છે આ વખતે ફ્રેન્ક કેસમાં પહેલા ખે ચેલી હવા, 
એકઝાસ્ટ પોટે ઉં ખૃક્લછ થધ બળેલા ગેસને બહાર જવા દેછે. 
પછી તુર્ત પનશેટ પાર્ટ ખુલ્લુ થઈ ક્રેન્ક ક્રેસમાં દધાનેલી હુવા 
અદર દાખલ થઇ સીલોન્ટરમાં જે ગેસ રહલા હોય તેને બહાર 
કાઢે છે. પછીથી પીગ્ટન ઉપર જઇ, એક સ્ટ્રોક ખીજ્તે કરી સાય- 
કલ પુરી થાય છે. આવી રીને દરેક સ્ટ્રોક સીલીન્ડરમાં તાજ હવા 
દાખલ થાય છે; તેથા તેલનો બરોબર ઉપયોગ થાય છે, અને 
તેથો તેલનો ખપત ધણા ઓછો થાય છે. કેટલાંક એન્જનોમાં 
જયાં પેટ્રોલ રપીરીટ બાળષામાં આવે છે, ત્યાં ચાર્જ ઉપર્‌ ફલા 
પમાણે બારોબાર દાખલ ન કરતાં કાબરેટરમાં થઇ દાખલ કર- 
વામાં આવે છે. 


યદ પકર્‌ણુ ૮ મુ. 


ક હ 
* (* 


મોટાં ડુ સાયકલ એન્જતો।માં સીલીન્ડરમાં દાખલ થતા 
" પહેલાં વર્કી'ગ ચાર્જને કેન્ક ચેમ્બરમાં પ 
થમ દબાવવા તે અશકય છે કારણ ' ક 
નેકટીંગ રોડ અને કેન્ફડની આચપાસ બધ 
રરેલી જગાનુ કદ પીસ્ટનથી ખાલી શ્રયેલા (1215101૧ ર૧]મથ 
:# 116119) કદ્દ કરતા મોટ હોય છે, કેન્ક ચમ્બરતી આ બધ 
કરેલી ૦૮ગા, પીસ્ટતની અદરથી નીકળતી ગરમી, જે મોટા એ- 
ન્જતોમાં બહાર કલાવડવી જ્નેઇએ, તેતો અટકાવ કરે છે ઉપલા 
રારખુાને લીધે કામ્પેસીંમ પમ્યધો રાખવામાં આવ છે. એક હવા 
#બાવવાનો અને બીશ્ર બળતણુ દખબાવવાતો એ રીતે બે જુદા 
પમ્પ રાખવામાં આવે છે આવા કામ કરનાગ ભાગે! વધારવાથી 
તેમને ચલવવા માર શક્તિતે! વ્યય થાય છે કેટલીક વખત કા- 
મના ખોક્નના પ્રમા'્યુમાં કામ કરનારા દ્રવતે (33'0૪1₹111₹ 1111111) 
વધતા તથા ઓછા પમાણમાં શક્તિ મેળવવા સારૂ દાખલ કર 
વા ગુ'ચવણ ભરેલી ચોજનાઓ રચવ મા આવે છે ગેસ એન્25- 
નોમાં ગેસ માટે “વદા મોટા પમ્પાો રાખવામાં આવે છે પષયુ 
ઓલે એન્જતમાં હવાના પમાખમાં તેલતો જમો ધણો જીજ 
ઘખલ કરલો પડ છે, તેથી તદન નાના પમ્વા રાખવા બમ છે* 
ખે સાયકલ એન્જનનો મુ્ય કાયદો ગો ઝે ક તેતે બળ 
ઘણી વખત મળે છે, અન તેથી કરીત 
ભ સાયકલ એનને" ડોેક્જ ગતિમાં રે છે વળી મરીન એન્જ- 
પ. ણા નોમાં બીજને ફાયદો એ છે $ એક કેન્ક 
મે#ટ ઉપર્‌ વધારે સીલીન્ડરો જેડવાથી ફોર સાયકલ એન્જતોમા 
ન બતી શકે તેવી ગતિ એછી કરી રાકાય છે અતે એનજ 
નતો કેન્ક શેપટ, જ્ેદતી દિશામાં બળ |. આપવાથી 
વાલ્વમાં કર્‌ ૪1૨ કર્યા વગર બન્ને દિશામાં ફરે છે ખે (૫૫૦ ) 


ચાજેનુ' પ્રથમ દબાણ 
11€₹€0100[2₹688401) 


આધ્લ એન્જન અને પમ્પ્સ પ૭ 


સાયકલ એન્જતોમા ગેરલાભ એ છે કે જે વખતે ગેકઝૉસ્ટ 
શરૂ થાય છે, તેન વખતે ખબીન્ને ચાજ દાખલ કરવામાં આવે છે 
આ વખતે આ નવે ચાજે એકઝાસ્ટ ગેસની સાથે બહાર તીક- 
ળવાતો મંભવ રહૈ છે ચાજના મિશ્રણુતા પમાણુમાં ફેર થવાને 
લીધે શક્તિ આપનારો સ્ટોક ડરો થતા પહેલાં કમ્બશન પુરૂ થાય 
નહિ તો દાખલ થતો ચાજ કેન્ક ચેમ્બરમાં સળગી ઉઠવાનોા 
મંભવ રહે છે હલકાં વજનતા તેલ જેવા કે પૈટ્રાલીઅમ અથવા 
સ્પીરીટ બાળતારા લીકવીડ ફ્યુએલ એન્જતો માં કોઇ વખત આ 
વા બનાવ બને છે પણુ ભારે તેલ બાળવાનતે માટે બનાવેલા 
એન્જતામા ત્રેપરીઝશતની જરૂર હોવાષી કોમ્મેશન સ્ટ્રોફમાં છેવટ 
ગૃધી બળે તેવુ તત્વ દાખમક્ષ કરવામાં આવતું નથી, અને તેથી 
પહેલુ સળગતું ( “811 11111૪ ) નથી અને જલદીથી સળગી 
ઉઠંતું નથી. ઢુ સાયકલ ગન્જતોમાં ડામ્પ્રેસીગ પમ્પો રાખવા 
પડતા હાવાથા ફાર સાયકલ એન્જત ફરતા ઇન્ટિનેલ ધર્ષણુ 
( 1#1011011 ) વધારે થાય છે, તેટલાજ મારે એક સરખી રીતે 
મેક સરખા તેલના જશ્રામાંથી ચાર સાયકલના જેટલુ કામ મળી 
શકતું નષ્રા ફૌમ્પીટીંગ સાયકલ એન્જતોમાં % જેમની ગતિ કરેન્ક 
ગેટની ગતિ જેટલી છે તેવાં એન્ઝતેો માં, અતે સીલીન્ડરનુ કદ 
એક બીન્નથી ઓણુ હોક છે તેવાં એન્જતોમાં આપેલા વખતમા 
એકસ્પ્લોઝનની મંખ્યા ધણી મોટી હોવાથી સીલીન્ડરની ખાજીએ। 
માંથી ગરમી બહાર ફેલાઇ શકાતી નથી. 

એન્જીન ખનાવનારાઓની મોટી સંખ્યા ફાર સાયકલ પ્રિ- 
ન્સીપ્લથી કામ કરનારાં એન્જતોતે વધારે પર્પદ કરે છે; પણુ 
આગળ ઉપર ન્તેવામાં આવરે કે ડીઝલ અતે પેટરનાં સેમીડીઝલ, 
સખીનાં સેમીડીઝસ એન્જતો ટુ સાયકલ ધિન્સીપલયી કામ કરે 
જે. તેથ્રી તે કાયદાયી કામ કરે છે. 


કકરણ ૯ સે 
જ્જ્ઝ્લ્ઝ્ઝમસ૬-૭ 
ઇગ્નીશત ( 1901111011 ) 
-ન્ડ્ક----- 


પાછેળનાં તરકરશઞમાં જુદી જુદી નનતનાં એન્જનો માં વપરાતાં 
ગ્યાસતેલની જુદી જીદી બનાવટાની ખાસી- 


ન નસ્ય અંતનો અતે તેમતું ગેસમાં રૂપાંતર કરવાની 
યાચ્પ્રેશન પ્રેગ્યરને ક 
સબ'ધ ભિન્ન બિત્ર રીતોનુ વિવેચન કરેલુ' છે. જ્યારે 


પાછલાજ ષકરણુમાં પીસ્ટનના વર્કાંગ સ્ટ્રોકના 
પ્રમાથુમાપતેલ દાખલ કરવાના પ્રમાણુમાં એન્જનની સાયકલ થવામાં 
રૃટલેક ફેર હોય છે, તે દર્શાવ્યુ છે. તેવીજ રીતે કોમ્પ્રેશન પછી 
ગએકસપ્લોઝીવ મિશ્રણુનું ઇગ્તાશન ધારેલે વખતે ન થતાં તેમાં 
ક* પડે છે; તે પણ દ૬શીવ્યું છે. 
પ્રમાણુશાસ્ત્રયી માલમ પડે છે કે કામ કરનારો સ્ટ્રોક 
થતા પહેલાં બળનણુના મિશ્રણુતે જે પ્રમાખ્‌્ષી દમાવક્રામાં આવે 
તે પ્રમાણુમાં બળતણ ભણું વધતું ખળે છે. તેશ્રી કરીને જે 
એન્જનેોમાં કોમ્પ્રેશન વધારે હોય છે તે એન્ઝનેોમાં તેલ ઓછું 
બળે છે. બાડી રોચસે એવું ધારેલું હોવું નનેઇએ કે દબાણ 
કરવાથી આપોઆપ મિશ્રણુ સળગી ઉઠે ત્યાં સુધી કૉમ્ધરેશન 
થ્રવું “નેધ્એ અને ખાસ બળતણુ સળગાવ્રતાની યોજતા (&પટ્ણાંળો 
11111011 તો (ટ) ની જરર પડે નહિ. 


ઓઇલ એન્જીન અને પમ્પ્સ. પ૯ 


ડીઝલ પ્રિન્સીપલથી કામ કરનારાં એન્છતો માં ઇગનીશન 
આપેોર્માપ થાય છે મ-૩[૩૪૦૦%&10૦00% 1૪10107 તૈ૦લ- 
181૦015૦૦9 ) ભવાં એ.્જમોસાં હવાને એટલી “&દ સધી 
ઇબાવવામાં 'બવે છે કે, દબાષુલી જે ગરમી ઉત્પ થાય છે, 
તે ગરમ્રીથી તેલ (પ્ણ ) સીભીન્ડરમાં દાખલ થાય કે 
ઉર્તજ તે સળગે છે. આપણુ ઉચ્ચ ઉષ્ણુમાન અતે ઉચ્ચ 
દમાણુ ( 110 01100૪00010 છલ 11 [0065૫1૦ ) 
ના ઉષયગમે લીધે જોન્જનના ભાના બનાવવામાં ખાસ સંભાળ 
સપ્ધવી પડૅ છે ( લેણા 00 ઉ0૦લાકાં &000110101 ૫૦ 
100 €01810641૫01181 લેણયા18) અને વળી સીલીન્ડરમાં ને 
દબાણુ હોય છે, તે દખાણુતી સામે કામ કરીને તેલને દાખલ કરવા 
વધ્રારે દખાષ્યુ વાળી હવા મોઢા જથામાં દાપખ્મલ કરવા જુદા 
કામ્પ્રેસીંગ પમ્પો રાખવાની ફરજ પડે છે. ઉષલી બીનાઓને 
લીધે આવી ન્નતનાં એન્જનો બનાવવાં ધણાં કીમતી થઇ! પડે છે. 
જ્યાં શક્તિતી થોડી જરર છે; એટલે કે નાનાં એન્જતોમા અને 
જે એન્જીતોનો હર હમેશ ઉપયોગ કરવામાં આવતો નયા, 
અને જ્યાં વધારે ડકરફસરની (0૯011011) ની જરૂરે નથી, 
ત્યાં ચાર્જને સળગાવવા (10 1૬01111૦) ખીજ રીતોનો ઉપષાગ 
કરવો જનેઇએ. 
એતે સર્વમાન્ય છે કે જે વાયુરૂપી મિશ્રણુમાં હાઈડ્રોજન 
રહેલો છે તે મિશ્રયુ, જે મિથણુમાં હાઇ- 
આપોાઅપ ઈગની- જોજઝ ઘોડા પ્રમાણુમાં અમર ખીલકોલ 
(ઉ. ઝાક હોતો નથી તેના કરતાં જલદીથી સળગે 
1૬111000 છે. વળી જે ઉપ્ણુમાને ઇગ્નીશન આપે।- 


હ 


૩૦ મકરણુ «૯ સુ 


આપ થાય છે, તેનો આધાર એન્જન ઉપર આવતા વધતા તથા 
ઓછા લેોડથી વહેલી અગર મોડી થતી સાયકલો ઉપર છે. જે 
ગરમી (11081) એન્જીતની આસપાસની દીવાલોમાં એટલે કૈ વકી ગ 
બેરલ, (પીસ્ટન જેમાં કામ કરે છે તે ) કમ્બશન ચેમ્ખરને 
છેડે, અતે પીસ્ટતતી બાજીએઓમાં સમાયેલી છે, તે બળતણુની 
ગરમીનો એક ભાગ છે, અને તેથી જ્યારે એન્જીન વધારે લોડથી 
દામ કરે છે, ત્યારે આછા અગર મધ્યમ લોડથી કામ ફરતી વ- 
ખતે ઉપલા ભાગો ગરમ થાય છે, તેના કરતા વધારે ગરમ થાય 
“છે. જ્યારે આવું થાય છે, ત્યારે વ્યવહારીક રીતે (121૧૯10413) 
કામ કરતાં ઇગ્તીશન થવાના વખતમાં હમેશાં ફેર પડે છે સારાં- 
શ્ર કે જ્યારે એન્જીન ઓછા લોડથી કામ કરે છે, ત્યારે ઇગ્તીશન 
મોડુ' થાય છે અને ઝુલ લોડથી કામ કરે છે ત્યારે તે વડેલુ 


ક. 


યાય છે 


સાધારણુ “તના એન્જીતોમાં ઇગ્તીશનનેો વખત ( 1711- 
111011 11111111૪7 ) ઉપર જણાવ્યાં તે કા- 

ય્યુખ :ગ્તીસન અ- ક 
તે વેપરાઈઝર, રણેો।થી નકી કરવે! પડતો હોવાથી બળતષયુ 
(116) આપોઆપ સળગે તેવી રીતે ચા- 
જને દખાવવો અશડય છે. ગેસ એન્જતોમાં કમ્બશન ચેમ્બર ન્નેડે 
ત્રગાડૅલી નળી (1010૦) થી ચાજને સળગાવવામાં આવે છે; આ 
ટયુબ લાલચોળ થાય ત્યાં સુધી તેતે ગરમ કરવામાં આવે છ. 
ફેટલીક વખત વિઘુતતો તણુખો (0ઊરળળ 8][00011:) સીલીન્ડ- 
રમાં ઉત્પ કરી ચાજ તેની મદદથી સળગાવવામાં આવે છે. ઉપર 
વર્ષત કરેલી બને યોજનાએ એવી સરસ છે કે, ધારેલે વખતે 


ઓઇલ એન્જીત અતે પપ્દસ. ઢૃશૃ 


બ 


૪ગ્તીશન થવામાં કોાઇપણુ ન્નનની અડયણુ આવતી તથી આન 
લ એન્જીતોમાં આ ખને જતતી યોજનાઓને ઉપષ્રોગ થાય 
છે. વળી અતુભવ ઉપરથા સાખીત થયેલુ છે ક, કમ્બશનથો ને 
ગરમી પેદ્દા થાય છે; તેમાંનો કેટલોક ભાગ ટયુબ ગરમ કર્‌ પના 
કામમાં આવે છે. અને ચાલુમાં ટથુબતે ગરમ રાખત્રા ખીજ બ- 
હારથી ગરમી આપવાની યોજનાની જરૂર પડતી નથી ત્રીજ આ 
કૃતિમાં ધગ્તીશન ટયુભનો કેવી રીતે ઉપયોગ થાય છે તે દૈખાડેલ 
છે, વળી તેજ આકૃતિમાં વેપરાઇઝીંગ ચૅમ્મર અને ઓઇલ એ- 
ન%તનો છેડો જેમા કમ્બશન થાય છે, તેનાં સેકશતો! દેખાડેલઃ 
છે. આ. (૩) કેમ્પબેલ એન્જીતના વેપરાઇઝરતેો સેકશતલ દેખાવ 
ઇગ્તીશન ટયુબ સાથે દેખાડેલો ૭. તે સીક્ષીન્ડર જડે ખોલ્ટથી 
લગાડેલા ખીડના ભરેલા એક ચેમ્બર “ તુ બતેલુ છે. તે કમ્બશત 
ચેમ્બર નનેડે બારેખાર્‌ સંબંધ રાખે છે આ ચેમ્બરતે મથાળે ઇનલ્ેટ 


દર્‌ પ્રકરણુ ૪ મું 
આડૃતિ'3૩' જી; 


8: €/$/#ફક8 
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ન 
ક પ 
દક 


ધ ગ્તીશન ટયુબ સાથેનું કૅમ્પખેલનુ વેપરાધ્ઝરન 


ઔઓધલ એન્જીન અને પમ્પ્સ. ૬૩ 


વાલ્વ પ્લગ 13 સ્પ્રીંગથી તેતી બેઠંક (4૦4) ઉપર બ- 
રબર ખેસી રહે છે. આ વાલ્વના ડાટામાં (110 [પ૪) ઇંનલેટ 
વાલ્વ € ની ખેડક રાખેલી છે ધનક્ષેટ વાલ્ટ (: લાઇટ (ઓછા 
દબાખ્વાળી) સ્ષરીંગ 1» ની મદદથી બંધ રહે છે; અતે જ્યારે સી 
લીન્ડરમાં પીસ્ટનના ચાજગ સ્ટ્રોક વખતે વેક્યુમ થાય છે યારેજ 
કક્ત ઉઘડે છે. જ્યારે ઇન્લેટ વાલ્વ તેની સીટ ઉપરથી ઉડે ઝે, 
ત્યારે આક તિમાં દેખાડા પમાણે આસપાસની જગા અગર ગવ 
1” વાટ તેલ દાખલ થઇ વાલ્વ સોટમાં રાખેલાં ઝીંષ્ાં કિદ્રેમાં 
શ વેપરાધ'ઝરમા ન્નય *. હવાની પાઇપ 11 માં થઈ દાખલ 
કરૈલી હવા, વાલ્વ પ્લમ 13 માં થઇ દાખલ થાય છે. આ વખતે 
તેની નેડે તેલને પષ્યુ લધ, ન્નય છે. 

“ગ્તીશન ટયુબ 159, ચૅમ્બર 4૧ ના નીચેના ભાગમા ૨1- 
ખલા બોસમાં બેસાડવામાં આવે કે ટયુબ 1 અતે આખુ વેપ- 
મકર ”તો લેન્પષ્ી ગરમ કરવામાં આવે છે. ચાજગ સ્ટ્રાક વ- 
ખતે જ્યારે સોલીન્ડ?માં વેક્યુત થાય છે; વારે પન્લિટ વાલ્વ વાટે 
હવા અતે તેલના જવો પહેલા ગગ્મ ચેમ્બર 7 ના ભાગમા 
જ“ ગરમ થઈ તેની બાપ થઇ! સીલીન્ડરમાં દાખલ થાય છે, 
“ધા તેનું બળે તેવુ મિશ્રણુ થાય છે પાસ્ટતતા અંદરના સ્ટ્રાક 
તે દબાઈ ₹:ગ્તીશન ટવુબ 19 ની મદદયો સળગી એડસપ્લે।ઝન 
્રાય છે, તેષી પીમ્ટતને ગતિ નળે છે અતે વળી કામનુ સાય- 
કવ પુ૩ થાય છે વોહી મીતીટ આ પમાણે એન્જન ચાલુ થયા 
પછી ચાજ સળગાવવાને માટ એકસપ્શોઝનતી ગરમી પુરતી હે 
વાર્થા દીવાતે ખસેદી લેવામાં આવે છે એવી યોજના કરેલી છે 


૬૪ પ્રકરણુ પ મુ. 


ઝેડ 


દૃ અડઝાસ્ટ થતો ગેસ ધગ્તીશન ટયુમ 19 ને લામી એકકઝીાસ્ટ 
થાય છે તેથી તે ૬ગ્તીશત ઉત્તભ કરે તે]ી ગરમ રણે કે ટચુબ 
''દી થાય નહિ માટે આકૃતિમાં દેખાડતા પમાં તેતી ઉપર કવર 
મખેલુ છે 


જ્યારે એન્જત પુરા લેોડથી કામ કરે છે, તારે સૌલાન્ડર 
અને વેપરાધઝર બલેતુ ઉ'શમાન વાઝ હોય છે. તેવો એકસપ્લે- 
કતનુ બળ જે વખતે કેન્કનત ઇચ્છીત દિશામાં કરવે છે, તે વખ 
તની સ્થિતિએ પીસ્ટન આળબ્વા પડલા ચા.૪ મળી પીસ્ટનતી 
સામે કાર્ય કરવાને હમેશા ધાસ્તી રહે છે ઇ.ડળશન વખતને ન? 
પસ્યર વધે છે, તે અન્ત ઉપર ખકતી માઇ: અસર ક? છે અપવી 
અશ્ચણો કૉમ્કરેશન પેગ્યર એષ્કુ ફરવાથી તાવ્યૃદ થ* શકે છે. 
પષ્યુ એન્જતતી કામ ફરવાની શક્તિ ( 6101111171 ) એઇી 
થાય છે. જ્યાં સુધી બળતખુ આપખૂ્‌ને વધારેમાં તધ'રે ગન્‍્પ્રેશત 
મ્રેસ્ય૨્થી કામ કરવાદે તેમ તેટવે સુધી એત્જત પાચ કામ લેવ' 
યાજતા કરવી સોયસકર છે, અતે નેમ બને તેમ અગ્લી 
( વહેલુ ) ફાયરીંગ થતું અઢકાવવાવે યો”૮॥ કગડી જઇએ 
ચાજે ભેગુ વે પાણી દાખ કરવાત્રી અર્લી ફ્‌ાયરીગ બધ 
થાય છે આ પાણીના નયાને હવા અતે બળતણુનો મૃખ્ય 
ત્રાજે કમ્બશનત ચૅમ્ખરમાં દાખલ થાય છે; ત્યારે ધાતાની સાથે 
ઇન્લેઢ્ વાલ્વમાં થઇને ધસડી ન્નય છે. તથા ટલાક એન્જનામાં 
પાણીતે નાતા પમ્પોથી દાખવ કરવામાં આવે છે. જ્યારે અરલી 
ફ્રાપરીંમ થાય છે ત્યારે મોટા ભમ ભમ અવાત્ને ( 100111]21106# 
1015898 ) થાય છે, માટે આવા અવાત્તે બંધ કરવા પાણીને 


# 


ઓપલિ એન્છન અને પમ્પ્સ. ષ્ટ 


જેધ્રતા પ્રમાણુમાં દાખલ કરવુ; અતે મિશ્રણુ સળગી થતા એકસ- 
૧ક્ષોઝત સંભળાય તેમ તેને નિયમીત કરવું એન્જન ઉપર આવતા 
વધતા તથા ઓછા લોડના પ્રમાણુમાં પાણીને વધતું તયા ઓછુ 
દાખલ કરવું પડે છે. જ્યારે એન્જન શરૂઆતમાં ચલવવામાં આવે છે, 
અમર તો બીલકલ લોડ હોતો નથી, ત્યારે પાણી દાખલ કર 
વાતી ૬૮રૂ* નથી, મકે તેતે દાખલ કરવુ નહિ "ટલીક વખને 
ચાર્જના એડમપ્ક્ષેઝતથી મળેલી ગરમા વેપરાધઇઝરને પુરતી મળતી 
નથા, ત્યારે તે ઠંડુ થાય છે. આવી વખતે પાણી આપવું ખંથ 
કશ્વુ, જે વખતે એન્જન ધણા જુન7 લેડથી કામ કરે છે ત્યારે 
આવો પ્રમંગ બતે છે આ વખતે તેપરાદ'ઝર અતે સ્ટાર્ટઈંગ 
ટવબતી નીચે સ્ટાટીંમ લેમ્પ મુકવો પડે છે 


તેલની બા'પ અતે ઢવાતુ મિશ્રણુ ( 0106 1115111 61 


ન જ ₹11 ૫130૫ ૨1 છ ) જલદીથી 
*દામ્પ્રગાન વધારી ન 2 
તથા ધટાડી 44દા સળમી ઉડ એઅંવુ છે અને ચાઃ૮ કાભ્બેસ 
જદા તેલ ખાળી થુવાથી (દયાવાથી ) ઉત્પન્ન થતી ગરમી 
સખપૂગ્‌ કસ્‍્ગરાન કા જ ન રે છે આથા 
ઉક કડુ કમ્બશન આપોઆપ પેદા કરે છે આ 
ધરીને જ્યારે ચા%ગ સ્ટ્રોક વખતતે સાયકલ- 
ના ખીન્ન પરીઅડની અંદર કમ્બશન થવાને હવાની સાથે તેલ 
(પલ ) દાખલ કરી દબાવવામાં આવે છે; ત્યારે થતા કમ્બશત 
ઉપર કાખુ રખી શકાતો નથી. ત્વવછારીક રીતે જે કૉમ્પ્રશન 
મસ્યર સીલીન્ડરતી અંદર થાય છે, તે વપરાતા તેલની જ્નત ઉપર 
આધાર રાખે છે. જેધી આ પ્રમાણે અમેરીકન રીફાધન્ડ આઇલ 
અગર લેમ્પ ઓઇલ વાપરવામાં આવે તેમાં રૂ્શીઅન રીફાધન્ડ 


લર ખકરભથ્‌ દ કઃ 


ઓલ કરતાં કોમ્પ્રેશન પ્રેસ્યર ઓપ્કુ જેઇએ, કાર કે ર્શીઅન 
આલ કરતાં અમેરીકન ઓધલનું '/્નીશન પોઇન્ટ ઓછુ હોય 
છે વળી કૉમ્પ્રેશન પ્રેસ્યર અને વાતાવરષણુ ( 1610081]900110 ) 
ના દખાણું ( [2૦117૯0 ) વચ્ચે સંબંધ હેતો જેઇએ; નને તે 
પમાણે ન હોય તો એન્જીનમાંથી આછી શક્તિ મળે છે એન્જ- 
નની સાથે અમુક સંખ્યામાં જુદ્દા છુદાં કૉમ્મ્રેશન પ્શેટા આપવા- 
નો એન્જીન મેફરોનો રીવાજ છે. આ પક્ષેટાને ક્નેકટીંગ રોડના 
છેડા અતે કેન્ક પીનના ભ્રાસોની વચ્ચે મુકવામાં આવે છે, કે 
જેનાથા પીસ્ટન]ી પછવાડેનુ ફમ્બરાત ચમ્બરનુ કદ, જ્યારે પા- 
સ્ટન તેના છેક અંદરને છેડે હોય છે, ત્યારે ભિન્ન ભિન્ન તેલ્ષોને 
માટે વધતું આએછુ કરી શકાય છે. જેથી એન્જન સતોષકારક 
રીતે કામ કરૈ છે કેટલાક મેકરેો સીલીન્ડરના કવરની અંદરની 
બાજુએ પ્કષેટો ચઢાવી તથા કારી નાંખી કૉન્ધેશન વધતું તથા 
ઓપષ્કુ કરે છે. 


દગ્તીરાન ઉત્પ કરવા સાર પાછળ જણાનત્યા પમાણે એ- 
ન્ન ચાલુ થયા પછી ષોતાની મેળે ગરમી 
તૃતેજ પુરી પાડતું હોવાથી, ખીજ ખાસ 
ચો।જના તેને મારે કરવી બીન ન્૮ફરી છે. પણુ ઓછી પાવરતા 
અને ઝડપી ચાલના ( બ [1૪10 ક] ૦૯ ) એન્છનોમાં ધગ્તી- 
શનતને! વખત બરાકમર નરળવવા માટ ઇલેકટ્રીક કગ્તીશનની યો 
જના ફરવામાં આવે છે. આવા એન્જતેોમાં ગ્પાર્ફી'ગ પ્લગન 
કુમ્બશન ચેમ્બરમાં ચેોગ્ય જગાએ બરે।ભર મુકવામાં કાળજ ર્‌- 
ખવામાં આવતી નથી તે, ઇગ્તીરાત થતું અટકી નનય છે; અને 


ઇલેકટીક ઈમ્નીરાન 


ઓઇલ એક્ક્મ અમે પમ્પ્સ. વઃ 


ગેન્જીન બંધ રહેવાનું જ્નેખખમ ખેડવું પંડે છે.. આ : પ્લમતે એવી 
રીતે' સુકવોા! ન્નેઇએ કે મ્પાક”ગ પોઇન્ટે' ઉપર તેલની ખબાછ્પ 
ડ'દી થઇ જમાવ થાય નઠિ. અને વિઘુતના પ્રવાહનો? રસ્તો 
(108111 101% €100114” ૯107૦19 ) મો।કળા' થઈ થતે॥ સ્પાર્ક 
(તણુખો ) અટકે નહિ. હવે પછી તમારા નણુવામાં આવશે કે 
જે ક'પનીએએ પોતાનાં એન્જનેમાં ઇલેકટ્ટીક ₹/ગ્નીશન દાખલ ક- 
રેલું છે, તેએએ ખાસ સંભાળ રાખેલી છે, કે જેથી કરીને નને 
આ કેોજનાનો ઉપથોાગ મંભાળથી કરવામાં આવે તો કેઇઇપણુ કન” 
તની મુશીબત નડતી નથી; અને એન્જનત સત્ત ચાલુ રહે છે. 
એન્જીન સીલીન્ડરની અંદર વિવિધ પકફારે વિઘ્ુતનો તણુખોા 
લેરટેનરાન સેગ્નેટો અન ન જ મ કરીશ કાય 
તે હાઇટેનશન ને- છે* આજ કાલ ધણાં ખરાં ગેસ એન્જને।- 
ગ્નેટો માં લેોટેતશન મેગ્નેટાનો ઉપયોગ કરવામા 
આવે છે, તેવા મેગ્તેટા ધણા ખરા આઇલ ગન્જીન બનાવનારા- 
ઓએ પોતાનાં એન્જનામા દાખલ કરેલાં છે. કેટલાક મેકરો એન 
ન્જનોને હાધ્ટેનશન મેગ્નેટા અને કટલાકો ₹ન્ડકશન કાધઇલ અને 
મુન્ડેન્સર્‌ સાથેની બેટરીએ ખેસાડે છે. આ ત્રણુમાથી પહેલી રીત 
£ મેક એન્ડ બેક '' (181₹0 800 101૯015 ) સ્પાર્ફી'ગ પ્લગ 
ન્નેડે અને ખીજી ખે “ જમ્પ ” ( ૦1103)]) ) સ્પાર્કી ગ પ્લગ ન્નેડે 
ઉપયોગમાં આવે છે. મેગ્તેટા સુખ્ય ખે ભાગનાં બતેલાં હોય છે, 
એકતા 1.9 આકારના શક્તિવાળા ( ])0૫7€1 પ] ) ફીલ્ડ મેગ્ને- 
ટસ અતે ખીન્ને લોખ'ડતો ભરેલો સળીઓ કે જેના ઉપર આગે. 
ચરના નામથી ઓળખાતા ઝીંણા તાર વિટાળેલા છે તેતો ખતે- 


૬૮ પ્રકરણુ ૪ સુ. 


લા છે આવી રીતે તેયાર કરેલા લો'ખખ'ડના ગાભા (૦૦૦) ને 
મેગ્નેટસનાં સન્ટરની વચ્ચે ચણીઆરામાં ( 01 ]21₹0102 ) ટક- 
વેલો હોય છે, કે જેથી કરીતે તે ગોળ કેરવી શ્રફાય છે. આર્ચે- 
ચરને લોહચુબકના ધ્ૃવ (11000૪1011 [0૦ણ્ક ) વચ્ચે ધણી 
ઝડપથી ફેરવવામાં આવે તા લોહસુબકના બળની દીશા ( પ0૯ 
ઊખ્ક 0 112801811૯ 1010 ) બદલાય છે. આવી “રીતે બ- 
ળની દીશા ખદલાવાથી ફરતા ( 1103117 2) આર્મચરમાં પરવાહ 
( ૯01૪૭1૫1 » ઉત્પન્ન થાય છે. પ્રવાહનું બળ ( 1101610810 » 
આર્મેચરની ઝડપ અતે આર્ચેચરનાં ગુચળાં ( (:0119 ) કૉદધલ્સ- 
ની સંખ્યા ઉપર આધાર રાખે છે. આ પમાણે ઉત્પન્ન થયેલો ક- 
રન્ટ ઇલેકટ્ટીક સરકીટમાં થઇને નનય છે આ પલેડટ્ટીક સરફીટ, 
“માં એન્જીત સીલીન્ડરમાં આવેલો સ્પાફીં'ગ પ્લગ, અથવા તો 
ખે સ્પીન્ડલો અગર ધલેડટ્રોડ્સ જે પ્લગમાં થધ્ને જય છે, અને 
જેનો છેડે સીલીન્ડરમાં આવેલો છે, તેનો સમાવેશ થાય છે. એક 
લેડટ્રોડસને બેસાડેલો હોય છે, અને ખીન્નનો આકાર એવે! હોય 
છે કૃ કમ્બશન ચેમ્બરમાં અંદરની ધાતુ ન્નેડે સબંધ રાખે છે, 
( 1181૬ણ# દ. 1॥101છ1ઇ ૯૦110૪૯1 ) અન અઆ પ્રમાણે વિદ્યુત- 
ના પ્રવાહનો રસ્તો યાય છે. એક ફેરા પ્રવાહ ઉત્પ્ત થઇ સર- 
કટમાં થઇ નનય છે, એટલે જે સરકીટ જાણી નનેધને અગર 
ખીજ રીતે બંધ પડે તો કરન્ટ ચાલુજ રહે છે. આ બીનાના લાભ 
લઇ જે વખતે એડસપ્લોઝીવ મિશ્રણુ સળગવું જઇએ તે વખતે 
આ સંબધ કરતા છેડાએ જુદા પાડી શકાય છે. એકદમ ઉલે- 
કટ્રાડસના સંબંધ તોડી નાંખવાથી કરન્ટ નેર્થી વહીને તણુખો ઉ- 


ઓઇલ એન્જન અને પમ્પ્સ. ૬ 


«પભન કરે છે. આ તણુખોા ઇશલ્ષેકટ્ટીક ત્રાસના પેડામાં ઉત્પસ થતા 
તણુખા જેવોજ હોય છે. મેગ્તેટા અને ખેટરીના તારોને એન્જીન 
જનેડે કેવી રીતે સંબંધ કરવામાં આવે છે તે આ. (3ર) ને (૩૩) 
માં જણાવ્યુ છે 


મેગ્તેટા એ ધણુંજ સાદુ ય"ત્ર છે. તે કદી બગડી મહેનત 
આપતું નથી. તે ખગડૅ નહિ મારે નીચે 
પ્રમાણે ખાસ સંભાળ રાખવી પડે છે. (૧) 
તેની ખેરીંગામા જ્નેધએ તે કરતાં લગારે પણુ વધારે તેલ આંજ- 
વૃ નહિ'. વધારે તેલ આંજવાથી તેતું ઇન્સ્યુલેશન ખગડી શોટ 
સરકીટ થાય છે. (૨) વળી તેનુ ગરમી અને ભિનાશથી પણુ 
રક્ષણુ કરવું જનેઇએ. ગરમીમાં ખાસ એક દોષ એવે છે કે મ- 
શીનરીના મેગ્નેટીઝમ ઉપર ખરાબ અસર કરૅ છે, જ્યારે ભીનાશ્ન 
»લેડટ્રીક મશીનરીને હમેશાં નુકશાન કરેછે. હાઈટેનશન મેગ્નેટા અને 
કષેટેનશન મેગ્તેટા એક સરખાંજ હોય છે, પણુ ફક્ત હાઇટેનશન 
મેગ્નેટો જડે પ“ન્ડક્રશન કૉધ્રલ અતે કન્ડેન્સરજ વધારેનાં હોવાથી 
કરન્ટની શક્તિ વધે છે, અને “ મેક એન્ડ બ્રેક” ના પ્રિન્સીપ- 
લથી તે કામ કરતું નથી. સરકીટ ખુલ્લુ થવાથી કરન્ટની ઝડપ 
એટલી ખધી વધે છે કે, સ્પાર્કીં'ગ પ્લગના ખે બિ'દુએઓની વચ્ચે 
જે જગા છે તે જગા ઓળ'ગીને, કમ્બસ્ટીબલ મિશ્રણુ સળગી 
ઉઠે તેવી રીતે સ્પાર્ક થઇ આગળ વધે છે. 


ઉટલેક પ્રસંગે, મેગ્તેટા મશીનને બદ્દલે ધન્ડિ્ફશન કૉઇલ અને 
કન્ડૅન્સર સાથેની પ્રાઇમરી; અગર સેકન્ડરી ખેટરીઓમાંથી પરક્ષે- 


મગ્નેટાની સ'ભાળ. 


92૩ “મકર ૬ સુ 


'કકીક કરન્ટ મેળવી, 'આગળ કહી ગયા પ્રમાણે કરન્ટતી શક્તિ 

વધારી, ૦૪મ્પસ્પા્ક મેળવજામાં આવે છે. ઔષલ ખએન્જનોમાં ઇ- 
લેડટ્ટીક પગ્નીશત ધણુંજ દાખલ થયેક્ષું છે. તે ખધાતું વર્ણન કરવું 
આ પુસ્તકની હદ બહાર છે. 


ગરમ ટઢયુખની રીતથી ઇગ્નીશન 'દવી રીતે કરવામાં આવે 
છે, તે આજ પ્રકરણુમાં કહેવામાં આવ્યું છે. ટ્યુબ ઇઃતીક્ષનમી 
બીજ રીતો ગાગળ ઉપર જુદાં જુદાં એન્છનોનું વણુન કરીશું 
ચારે શમનાવત્રાભાં આવશે. 


*કરજુ ₹€૦ સુ. 
નક્નન-ત3-1--#- 
એન્જીનોને કાબુમાં રાખવાં. 


( (૪૦૫૦111૪) 





એન્જનની ઝડપ (ક €ઃ1 ) વધે છે તથા ધ? છે. તેથી તેને 
નિયમીત કરવા ગવનરતી યોજતા કરવામા આવે છે આ ષોજના 
ખે ૪રતા ગોળાઓમાંથી ઉત્ત થતા મધ્યબિંદુત્યાગી બળ 
( 010811 પ૪ 10૪0 ) થી અથવા તો રકવેલા ઉત્ચાલન- 
ના (0090181 10૫૦1 ) છેડા ઉપર એફ ધાતુના દગડાન કેમ 
અમર ખીજ યોજના વડે ગતિ આપવાથી અમલમાં સુકી શકાય 
છે પહેલી રચના સેન્ટ્રીક્જુગલ ગવનેરથી અને બીજી પનશીંઆ 
ગવર્નરથ) ન્નણીતી છે 
સાધારણુ રીતે અન્જન ગવન કરવાની બે રીતો છે; (૧) 
યસ્ય હીટ એન્ડ મીસ ગવર્ની ગથી એઓળખાયજે. 
ને ગ્રેડયુએટેડ ગન આમાં એન્જીન ઉપર્‌ આવતા ભિન્ન ભિજ 
ના ન વજને સરખી પાવરના એડસપ્લોઝનની સં- 
ખ્યામાં વધધટ કરી તેને ગવને કરી શ- 
કાય છે. (૨) ખીજી યોજના સેડયુએટ ગવર્તી ગથી ન્નણીતી જે. 


ડર અફરૃષ્યુ ૧૦ સુ. 


આ વોજનામાં એડસપ્લોઝનતી શક્તિ ([9038₹૪₹ છ 2૫91021011) 
માં ફેરફાર કરી એન્જીતતે કાખુમાં રાખી શકાય છે. 
હીટ એન્ડ મીસ ગવર્નીગની યે!જના અમલમાં મુકવાના જુદ્ય 
. “દ્દા પકાર છે. જેટલાક મેકરો જે વાલ્વમાં 
મ કે થઇતે એન્છનમાં બળતણુને દાખલ કરવા- 
કરવાના પ્રકાર માં આવે છે; તેવા વાલ્વતે ચલાવનારા ગ- 
વ્રો બનાવે છે; આ વાલ્વ કમ્બશાન 
મારે જપ્તી હવા દાખલ કરવાના વાલ્વતે સાલ્યભૂન તરીકે છે. 
આવી રીતે એન્જનની દરેક સાયકલે મુખ્ય વાલ્વ * 1010111 
૫33૫૯6 ) ઉઘડે છે, પણુ જ્યારે ગતિ મા૪કસર અગર તેથી 
ઓઈઇછી હોય ત્યારેજ આ સાલભૂત વાલ્વ ઉધ્રડે છે. આ યોજ- 
નાનું પરિણામ એવું આવે છે કે, જ્યારે એક્સપ્લોઝતથી એન્જનની 
ગતિ જેપ્રએ તે કરતાં વધારે થાય છે, ત્યારે હવા સીલીન્ડરમાં 
ધવેશ કરે છે; અતે આ હવા બળે તેવી નહિ હોવાથી જ્યા સુધી 
ગતિ મા%કસર થતી નથી, અને ગવર્નર બળતણુ પુરૂ પાડતા 
વાલ્વને ઉધાડતે! નથી, ત્યાં સંધી પીમ્ટનતે ખસવાનું વધારે બળ 
મળતું નથી. સાર એ છે કે જ્યારે તે નોર્મલ સ્પીડથી ચાલે છે, 
ત્યારેજ એડમ'લેોઝન થઇ પીસ્ટનને ગતિ મળે છે. 


“હીટ એન્ડ મીસ” ગવનીં ગની એ૬દ બીજી યોજના એ- 
તી છે કે, આ યોજનામાં એક ડૅચ રાખેલો છે. તે કૅંચ એકઝીસ્ટ 
વાલ્વ સ્પીન્ડલને એવી રીતે પકડૅ છે ક, એકઝીસ્ટ પૉટે ખુલ્લુ 
રહે છે, અને પીસ્ટ્ત બહારનો સ્ટ્રોક કરે છે, તે વખતે એકઝારટ 
પાઇપ વારે બહાર નીકળતા એકઝીસ્ટ ગેસના અગૃક ભાગને પી" 


ઓપ્લિ એન્ઝત અને પમ્પ્સ. ૭૩ 


મ્ટન અંદર ખે'ચે છે; અને પીસ્ટત જેટલુ કદ ખાલી (1૩૩૯૯) 
કરે છે તેટલે!” એકઝાસ્ટ ગેસ ફેશ ( તાન્ન ) ચાર્જને બદલે 
સીલોન્ડરમાં દાપમલ થાય છે. આવાં એન્જતો ઉપર ઇન્લેટ વાલ્વ 


સ્પ્રીંગની મદધ્થી પોતાની સીટ ઉપર ખેસી રહે છે એકઝાસ્ટ 
વાલ્વ બંધ થઇ સીલીન્ડરમાં પ્રેસ્યર કમી યાય છે, તોપણુ આ 
સ્પીંગના નનેરથી ઉન્લેટ વાલ્વ ઉધડતેો1 નથી, અને એન્જનની 
ગ્પીઠ મા૪કસર થાય નહિ ત્યાંસુધી આવી રીતે એકઝીસ્ટ વાલ્વ 
ખુલ્લો રહૈ છે, ને ફેશ ચાજે દાખલ થતો નથી સુખ્યત્તે કરીને 
સાધારણ્‌ કદતા એન્જનોમાં એકઝીસ્ટ થતા ગેસની ગતિ (#]9૦૯) 
વધારે હોઇ પીસ્ટનની પછવાડે થોડી પળને માટે વેક્યુમ કરે છે, 
જેથી પન્લેટ વાલ્વ સીટી ઉપર અવાજ કરે છે, અને ક્યુગેલના 
એડસપ્કોઝન થઈ શકે નહિ, તેવા શ્યુએલના નાના જયાને ન 
કામા કરે છે આવા થતા અવાન્ને એકઝીમ્ટ પાઇપને છેડે છિદ્વો 
વાળ નોઝલ ( નાળચુ' ) એેસાડવાથી થોડે! ગેેકઝીસ્ટ ગેસ રોક'% 
ખેક ધેસ્યર થઇ બંધ થાય છે. મોટા એન્જતોમાં એકઝીસ્ટ વા- 
લ્વ લીવરની જેડ એક કસ ખેસાડવામાં આવે છે. આ કેચ 
જ્યારે ગવર્નર પાતાનુ કાયૅ કરે છે; ત્યારે હવાના વાલ્વને યાંત્રિક 
ચોજનાથી (10100181110813 ) તેની સીટ ઉપરજ બેસાડી 
રાખે છે, એટલે કે એર વાલ્તવને તેની સીટ ઉપરથી ઉપદવા 
રતો નથી. 

ઉપલી ચોાજનાને મળતી એક ખીજ યોજના પણુ છે. તે 
ચોકનામાં એકઝાસ્ટ વાલ્વ બ'ધ રાખવામાં આવે છે. આવી 
ચોજનાવાળાં એન્જનોમાં બળેલા ગેસને સીલીન્ડરમાંજ રાખી 
પીસ્ટમની ગતિથી દબાવી તેતે ફરીથી પ્રસરણ ષમાડી ("૦%]૩&00) 


0૪ ગૅકરેશુ ૧૦ સુ. 


એનન પોતાની શાક્કસર (80200881) ઝડપ ખારણુ કરે,યાં 
સુધી મમ લેત્રામાં આવે છે. જે વખતે સ્પીડ નૌમલ થાય : છે, 
ત્યારે આ બળેલા ગેસને ગવર્નર તેનુ કાર્યે કરી એકઝાસ્ટ કરેજ. 
બળેલા ગેસ એકઝીસ્ટ થવાથી સીલીન્ડરમાં પ્રેસ્યર કમી થાય છે, 
તેથી પ્લેટ વાલ્વ તેની સ્પ્રીંગ વિશદ કાર્ય કરી કમ્બસ્ટીબલ મીકસ- 
છ ડિ બળે તેવું મિશ્રષુ ) ને કામ કરવા સીલીન્ડરમાં દાખલ 
મુન ૪, 


સીલીન્ડરમાં ભરી રાખવામાં આવતો ખળેલેો ગેસ, ઉપલી 
બજે યોજનામાં એવો સબંધ ધરાવે છે ' 
માનન, પા બળ આપનારી સાયકલો થાય છે, તે વ 
 શહેવું ખતે કોઇપણુ સાયકલની અંદર એક વખત 
અગર વધારે વખત ઠેડી હવાનો નાજ 
સીલીન્ડરમા દાખલ થઈ કામ કરે છે; તેયી કરી સીલીન્ડર મા૪ક- 
મર ઉષ્ણુમાને રહે છે 
શસ શેન્જતોમાં મુકરર કરેલા ગેસથી કામ કરવું પડતું 
હોવાથી આ બાખત ખાસ ધ્યાન આપવા જેવી નથી, પષુ 
આઇલ એન્જનોમા ઠંડી થાય એવી બાષ્પ વાપરવાની છોવાથા 
તે ખાસ ધ્યાન આપવા જેવી છે. ગેસ એન્જનમાં સીલીન્ડરની 
'દીવાલે, અરે માસ બળતણુ જવાના રસ્તા ( 11101 [90%8&;7૯6*. 
ઠડા થઇ બીત્ને પાવર ચાર્જ ઘટ થાય છે, આ કારણુને લીધે 
પાટેસ અને કમ્બશન ચૅમ્બરનુ ઉષ્ણુમાન ધષ્ડુ હોય છે; ત્યારે 
થાર્જ જેટલા બળથી કામ કરે છે, તેના કરતાં વધારે બળથા 
કામ કરે છે, ખઇલ જકન્છનોમાં તેલને દડા સીલીન્ડરમાં દાખલ 
કરવું જેર નહિ; કાશ્સુ કે તે ડડ થઈ તુકશાન કરે છે. ફક્ત 
કમ્બક્ષત થઇ ( બળી ) કામ કરવાને બદલે સીલીન્ડરતી સરફેસ 


ઓઇલ: ગન્છન જાને પમ્પ્સ. શભ્પ 


(સપાટી ) પરઃ:સેને જમાવ “થાય જે. અને તે ક્બ્રીક્ટ્ટની 
'ગરજ સારે છે, તેથી એન્જનનું ધર્ષષયુ ( 1101101 ) કમી ।શ્ાય 
છે. સરખાં કદતાં આધલ એન્જીન અને ગેસ એન્જનોના ઘષ યુ- 
'ની સરખામણી કરીએ તો ઔધલ એન્જીમમાં ધર્ષષુ બણું એખુ 
થાય છે. પણુ ગયા વાત્ત દેખાઇ આવે તેવી નથી; કાસ્થયુ 'કે 
કરખાંકદતાં સીલીન્ડર વાળાં એન્જનોમાં ઓઇલ એન્જીન. ગેસ શ 
*%ન જેટલી શક્તિ આપતું નથી, તેઢલા માટે સરખી શડિતનાળાં 
એન્જનમોમાં આધલિ એન્જનના સીલીન્ડરનું કદ મોડુ' હોય છે. 
ઓઈલ એન્જનના સીલીન્ડરતુ ઉષ્ણુમાન જુદા જુદા આવ- 
તા લોડે જેમ ખને તેમ એક સરખુ રાખવું સહીસલામત ભ- 
લું છે. જે એન્જતોને “ હીટ એન્ડ મીસ ” પ્રિન્સીપલથી કાખુમાં 
રાખવામાં આવે છે, તેમા રાખેલા સાહ્રભૂત વેપર વાલ્વને એ- 
ન્છીન તેની માક્કસર ગતિ કરતાં વધારે (ઝડપથી ચાલે છે; ત્યારે 
બંધ રાખવામાં આવે છે જેથી કરીને વેપરાઇઝરનુ ઉષ્યુમાન જ- 
ળવાઇ રહે છે. તેનુ કારયુ એવું છે કે આ સાલાભૂત વેપર વાલ્વ 
બંધ હોવાથી ઠેડી થવાના ચાજ સીલીન્ડર એકલામાંન૮ નનય છે; 
અને આ ખંધ વાલ્વને લીધે વેપરાઇઇઝર સીલીન્ડર ન્નેડૅ પરાઇ પણુ 
પકારનો સંબંધ રાખતું નથી. 


ગ્રેડયુએટડ ગવનીં ગવાળા એન્જનોમાં ચાર્જ દરેક સામકલે 
__ સીધથીન્ડરમાં દાખલ થઇ સળગે છે. (18 
6 ક ગ ડક 81૦તે ) ઉપર પરમાણું ૬૨ સાયકલે ચાર્જ 
૦૪૦-040 » દાખલ થઇ સળગે છે, તેની અંસર એવી 


છે 3, સીધીન્ડરનું ઉણુમાન જળવાઇ રહી 


પેડ કેકરણુ ૧૦ સુ. 


તેલની બાષ્પ ઠ'ડી થઇ પ્રવાહી યતી નથી; ખાલી શક્તિ ઉત્પઃ 
કર્યા વગર્‌ ( ૫7100001 00૪1૯૦૦ ) સાયકલો નહિં થતી હોવાથ 
કેન્ક શેજ્ટને ગોળ ફરવાની વધારે એકસરખી ગતિ મળે છે. બીજે 
ફાયદો એ છે કે એન્જીન ઉપર આવતા ક્ઞોડના પ્રમાણુમાં એકસ- 
પ્લોઝતનુ બળ ઉત્પન્ન થાય છે. હીટ ગએન્ડ મીશષ ગવર્ની'ગ એન્શ- 
નોમાં જેવી રીતે લોડ વધુ એછો થાય છે તેના પ્રમાણુમાં કેન્ક 
શેક્ટ ઉપર બળ ( 80૯૩૩ ) વધારે એજી આવે 59. પણુ તેવી 
રીતે આ યોજનામાં થતું નથી. પ'ગુ કેન્ક, શેજટને એકસરપ્યુ' ખ- 
ળ આપે છે. 
 ઝોડ્યુગેટેડ ' રીતથી ગવર્ન થતાં એન્જનો કરતાં “હીટ 
ય માઝા એન્ડ મીસ” ની રીતથી ગવર્ત થતાં એ- 
તથા ગેરફાયદા ન્જતો ઓછા લોડે કરકસર રીતે કામ કરે 
છે. આમાં રાઇ પણુ “તનો શક નથી, 
કારણુ કે અનિયમીત લોડ આવે છે તોપણુ કમ્બસ્ટીબલ મીડસ- 
ચર તેવુંજ કાયમ રહૈ છે, એટલે કે તેમાં કેર પડતો નથી. અને 
વળી ગ્રેડયુએટ એન્જનેો।માં તેલ ઓષ્કુ વધતું દાખલ યાય તો! લો 
ડંતા પમાણમાં હવા અતે બળતણુનૃ પમાણુ બદલાય છે; અથવા 
તો કૉનસ્ટન્ટ મિશ્રણુના ચાર્જનો કુલ જથો એછે વધતો હોય 
તો તેના પમાણમાં કૉમ્પ્રેશન મેસ્પર બદલાય છે ઉપરની ગેડયુ- 
એટ ગવર્ની'ગની યોજનાનું પરિણામ એ આવે છે કે એછા લોડે 
કામ કરવામાં “હીટ અને મીસ” તી રીતથી ગવર્ન થતાં એન્જ- 
નો ફૂ્‌ાયદેસર કામ કરે છે તેના જેવાં આ ગ્રેડયુએટેડ ગવર્ની'ગ 
એન્જનો કામ કરતાં નથી. પષ્યુ ગેસ એન્જીતામાં જેટલો ફેર પડે 


આઇલ એન્જીન અન પમ્પ્સ [૭ 


છે, તેટલો આમાં ફેર પડતો નથી; કારણુ કે હીટ અને મીસ ગ" 
વર્ન એન્જનોમાં સીલીન્ડર કન્ડેનસેશન થવાથી તકાવત થોડે રહેછે 

(“ હીટ એન્ડ મીસ ” અને “ગ્રેડ્યુએટડ ગવર્નોંગ ” એ 
બન્ને રીતોમાં કયી રીત જરા વધારે ફાયદા કારક છે; તે જપ્યુવું 
મહત્વનું નથી. કારણુ કરે નનણુતા જેવો તફાવત એછે લેોડેજ 
પડે છે. વળી ધણાં થોડાજ એન્જનતા ઓછા લેોડથી વધારે વખત 
કામ ડરે છે. ખરેખર અતુભવ ઉપરથી જણાય છે જે એન્જીન 
ખરીદતારાઓનુ વલણુ તેમની પાસેથી એવર લોડેડ કરીને કામ 
લેવાનુ જણાય છે. ઉપર જણાવ્યા પ્રમાણ જે ફાયદો થાય છે, તે 
માત્ર બન્ને જતનાં એન્જનાની સરખામણી પુરતોજ છે. તેમ કેટ- 
લેક અંશે ઉપયોગી પણુ છેઃ પણુ ગેસ એન્જનની સરખામણીમા 
આધલિ એન્જતોન જે સ્થિતિમાં કામ કરવુ પડે છે, તે સ્થિતિમાં 
ગેડયુએટેડ ગવર્ની ગતી રીતથી કાયદો છે. 

ગ્રેડ્યુએટેડ રીતથી એન્જનને જુદી જાદી કૃતિથી કેવી રીતે 
ગવરન કરવામાં આવે છે તે રીત આગળ ઉપર સમજાવવામાં 
આવશે તેની બાષ્પ અને લવાના મિશ્ર ચાજને ઇનન્‍્શેટ વાલ્વ 
પેસેજમાં અટકાવી ( મ્રોટલ કરી )ે કાખમા રાખવો એ સાદામાં 
સાદી રીત છે ઇકેડટ્રીગ ₹ગ્નીશ્ચનવાળાં નાના ઝડપી ચાલનાં એ- 
ન્છતોમાં આ યોજના ધણું સારૂ કામ કરે છે. ફોસ પમ્પનો થ્રો! 
ખદલી વેપરાઇઝરને અગર એન્જનને તેલ પુરૂ પાડવાની સર્વ 
માન્ય રીત નીચ જણાવવા માં આવે છેઃ-- (૧) જેમ જ્નેધ્એ 
તેમ પમ્પ પ્લ'જરને સ્ટ્રોક લાંખો ટ્ર કો કરી, અતે (૨) પ્લ'જરનેા 
સ્ટ્રોક થતાં વધારે વાર લાગે નહિ માટે પમ્પના સકશન વાલ્વને 


4૭૯ પ્રકરણુ ૧૦ સૃ'. 


ભેધતા પમાણુમા ઉ'ચકવામાં આવે છે; આવા નિયમીતથી ડીથીન 
વરી વાલ્વ માટે તેલ ન જતાં પમ્પ ખેરલમાં બારોબાર સકરાન 
વાલ્વ વાટે દાષ્ખ થાય છે; (૩) પમ્ષ પ્લંજરનો દરેક્ર સ્ટ્રોક 
સરખા માપે તેલને સાદ આકારના બનાવેલા માપમાં ભરી 
એન્જન ઉપર વધારેમાં વધારે લોડ હોય ત્યારે પુરતી રીતે દાખલ 
કરે છે; (૪) તેલની ડીલીવરી પાઇપ ઉપર રાખેલા બાયપીસ વતી 
ગવર્નર્ના કાયેથી વોટી વખત અગર વધારે વખત પાઇપને ખુલ્લી 
રાખી, જે વખતે એન્જીન ઉપર કમી લોડ હોય ત્યારે દાખલ 
થતા તેલના કરતાં વધારે જયામાં તેલને દાખલ ડરે છે* 


ધણી નનતની ગવનીં ગ યોજના બનાવેલી છે કૈ; જેથી ક 
રીને વેપર્‌ વાલ્વ ઉપર ગવર્નેસતુ કાર્ય થઈ તે કામ કરતો બંધ 
થાય છે, જ્યારે કેટલીકમાં પમ્પધી અપાતું તેલ પણુ બંધ થાય 
છે. અને કેટલીક વખત પમ્પ પ્લ'જરને તેવીજ ન્નતના પમ્પના 
પ્લ'જરને ગતિ આપી તેલની સાથે પાણીન દાખલ કરૈ છે. જ્યારે 
એન્જન અયદધા લોડથી અન તેથી વધારે લોથી કામ કરે છે, 
ત્યારે પાણીના પમ્ષતી યાત્રીક નોજનાથી કામ લેવામાં આવે છે. 
આ યોજનાને હાથથી અગર આંટરોમેરીક રીતે નિયમીત કરવામાં 
આવે છે. 


ગતવર્ની'ગ મી'ેનીઝમતુ કાર્ય મેકરાએ એન્જનાને જે ઝડપનાં 
બનાવેલાં છે, તે ઝડપ નનળવી રાખવાનુ છે. સધળાં માપે! અને 
વજનો એવાં ગોઠવેલાં હોય છે કે એન્છત ઉપર ગમે તેટલો લેડ 
હેીય તેોપણુ તેમની ઝડપ ન્નળવી શકાય છે. ખાસ કામને માટે 
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ગ્મેન્જનની ઝડપ ન્નેઇગ ત્યારે વધારવાન તથા ધટાડવાને સાર તે- 
મતે સાધારણ રતે ગે!ઠવેલાં હોય છે. ધન્ટનેલ કમ્બશન એન્જી 
નોની ગતિ ઓછામાં એછી નકી ફરેલી હેય છે તે ગતિથી 
એ.છી ગતિમાં આ એન્જતે ચાલી શકતાં નથી અને આ ગ- 
તિના સુખ્ય આધાર એન્જનની ડીઝાધ્ત, કદ, સાયકલ ઓધ્‌ 
ઓપરેશન અને ફ્લાય વજ્હીલતા વજન ઉપર છે મરીન એન્જ- 
નામા ગતિ ખાસ કમી ફરવાની જરૂર પડે છે, તેથી 'ેટલીક ગી- 
યરીંગ વધારીને અન્છજનની ઝડપ કમી ન્નસ્તી જેેઇતા પ્રમાણમા 


જ. 


કરી શ્રફ્નાય છે. 


મકર ?? મું 


- નાક ફાળ: .. 


એન્જન ચલાવવુ, 


(કશા!) 


એન્જન ચલ્લાવતા પહેલા ઘણી બીનાઅ! તરક ધ્યાન અ - 
પવાની જરર છે. કોઇપણુ વખત મનમા લાવડું નહિ કે તે ચ- 
લાવવુ સહેલુ છે કે કઠણુ છે હમેશા ચલાવતા પહેલા તેના સધળા 
ભાગોનું મંભાળથી વીગતવાર અવલોકન કરવુ જઇએ. 
પ્રથમ સધળા વાલ્વઝ બરાબર બેસાડેલા છે ક નહિ 
તેતી ખાત્રી કરરી અ સલાહ ભરેલુ છે. ખે 
સાયકલ એન્જતોમા વાલ્વઝ હોતા નથી, 
પણુ બળતણુન્ને સીલીન્ડરમા બે રાખેલા છિદ્રો વાટ થઇ દાખલ 
કરવામાં અને બહાર કાઢવામા આવે છે. અ! છિદ્દો પાસ્ટતયા 
આઢામેરીક રીતે બળતણુને દાખલ ફરવા અને બહાર કાઢવા સાર 
ઉઘડ છે તથા બંધ થાય છે. કેટલાંક બે સાયકલ એન્જતો મા 
જેવાં દે ડીઝલ રીવરસીબલ મરીન એન્જનોમા ધન્તેટ વાલ્વઝ 
રાખવામાં આવે છેઃ આ વાલ્ત પીસ્ટન સ્ટ્રોક કરતી વખતે બ- 
હારતે છેડે આવે તે પહેલાં તુર્ત ૪ ઉધડવો જ્નેઇએ, અતે પીરુત 


વાલ્વઝ 
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તે જગાએથો વળતો સ્ટ્રોક શરૂ કરે, ત્યાર પછી તુતૈજ બંધ થવે 
જેધએ. આની ઉપર ખાસ ધ્યાન આપવાનુ છે. (જાએ આ 
ર. ૪): 


ચાર સાયકલ એન્જનોમાં જ્યારે એકઝીસ્ટ વાલ્વ પોતાની 
ખેઠંક છોડવાનુ શરૂ કરે છે ત્યારે પીસ્ટતની સ્થિતિ ધ્યાનમાં ૯ને 
વાલ્વ કઇ વખતે ઉઘડે છે તષા બંધ થાય છે તે તપાસવાનું શર 
કરવું એ સલાહ ભરેલુ છે. આવી રીતે તપાસવાનો વખત જ્યારે 
આખા ટ્રાવેલના ૯૦ ટકા જેટલે પીસ્ટન સ્ટ્રોક કરે છે, અને 
કેન્ક ખંઠારના ડેડ સેન્ટરની જેડે ૪૫” ખુશે! કરે ત્યારે છે. અં- 
દરતે વળતો! સ્ટ્રાફ પૂરા થાય ત્યા લગી શેડઝીસ્ટ વાલ્વ ખુસ્શે 
રહેવો જ્નેષએ; પણુ જે વખતે પીસ્ટન અંદરને ડેડ સેન્ટરે આવે 
તે પડેલા કદી બંધ થવો જેઈએ નહિ. જે એડઝીસ્ટ વાલ્વ ઘણો 
જલદીથી બંધ થાય, તો સીવીન્ડરતી અંદર એકઝીસ્ટ ગેસ રોકાઇ 
જરીષ) દમાય છે (15 1€૯૫1]217638€1 ), અને જ્યારે ઇનલેટ 
વાલ્વ ઉધઠડી, તાજ્ને ચાજ દાખલ થાય છે, ત્યારે આ દમાચેલે 
બળેક્ષે ગેસ તાન્ન ચાનેને પાછે ધદ્ી કાઢ છે. જયાં સુધી પી- 
સ્ટનની ગતિ આ તાન ચાજેને સીકીન્ડરમાં ખે ચી લેતી નથી, 
ત્યાં સુધી આવી રીતે થયા કરે છે. ઉપર પ્રમાણ થાય છે; ત્યારે 
તાજે ચાજ સીલ્ીન્ડરમાં દાખલ ન થઇ શકવાથી એન્જનની 
શક્તિ ઉપર અમર થાય છે (જીએ! આ. ૧ પ. ૮ મુ). 


એક્ઝાસ્ટ વાલ્ત્ર બંધ થતા પહેલાં તુર્તજ અતે પીસ્ટન અં- 
દરતે ડૅડ સેન્ટરે પહોંચે તે પહેલાં તુરતજ ઇનશેટ વાલ્ત્ર ઉઘદવે 


૮૨ ખષકરણુ ૧૧ મુ. 


જેધ્એ, આથી વાલ્વ એટલે ઉંચકાય છે પૃ પીસ્ટતના સક્યખની 
અસરથી ગેસને અંદર દાખલ થતી વખતે સરક પ્રતિરોધ થાય 
છે. આ પ્રતિરોધ થવાની જરર છે. ને વાલ્વ મોડે ઉડે એવી 
રીતે ખેમાડવામાં આવશે તો ચાજે ઓકે દાખતવ થશે આયી 
બળે તેડું મિશ્રચુ ( €૦111)૫3111)10 11136૫10 ) ઓછું દાખલ 
થઇ એન્જીતની શક્તિ કમી ઉત્પન કરશે એડઝીસ્ટ અતે પતલેટ 
વાલ્વઝ બજલ્તે એજ૪ી વખતે સાથેજ ઉધડે ગવી રીતે ગોઠવવામાં 
આવે તો, એકઝાસ્ટ ગેસનો કેટલોક ભાગ ઇનકેટ વાલ્વ પાપપિમાં 
ધસી જય છે; પગુ અતિશય એકકીસ્ટ ગેમતે અટકાન્યા વગર 
કદી આવું બતતું તથી એઝાસ્ટ વાલ્લ ઉધડી ગેકઝીસ્ટ ગેસ 
ખહુરવી હવામ! એકકીસ્ટ થાય છે, ત્યારે તેતી ગતિ (૫ ઊં૦૯- 
109) વધે છે, અતે તેતુ બકાર નીકળવાનું બળ એટલુ બધુ વધે 
છે, કે તેમાં ક્રોઇ જતની કામ કર્‌વાતી શ ક્તિ હોતી નથ, તે! 
પશુ એકઝસ્ટ વાલ્વ પેમેજમા થઈ તે બહાર નીકળી શનય છે. 
કેટલાક પ્રપગે આવું બતે છે તે સારી રીતે ન્નણીતું છે, અને કેઃ 
થ્લાક મેડરો અ'ને! લાભ મીલીન્ડરમા તાજી હુવા ભરવામા વે છે 
જ્યારે પીસ્ટત સીડીન્ડરતી અંદર ( વળતો સ્ટ્રોક કરે છે ) ન્નય 
છે, તે વખતને પડેસાં રીલીઝ થવાથી સીલીન્ડરમાં રહેલા દખાણુથી 
એકકીસ્ટમાં બડાર તીકળઇતી »5&પ ઘણી વધે છે. આ વધેલી 
ઝઠપષ્ી એઝીસ્ટ એનું જર કરે છે દૃ સીધીન્ડરમાં ખામી રહેલી 
કમ્બશતતી પ્રોડકટસ બહાર લઇ %૪, ખકઠારની તાજી હવા પી 
મ્ટ્તની પછડાડેતી આવેવી ખાલી «૪ગામાં ભરે છે. 


ચાજગ સ્ટ્રોક પુરો થાય ત્યાં સુધી ધત્લેટ વાલ્વ ખુલ્ક્ઞો 
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રહેવા નેઇએ; અતે પીસ્ટન તેતો વળતો સ્ટ્રોક («૦1101 ૦8૩10) 
શ401'01૮0) જ્ઞર્‌ કરે ત્યાર પછી તુર્તજ બંધ થવો ન્નેઇએ. ઉપર 
પમાણે ફરવાનું કારણુ એવું છે કે, જે ધન્લિટ વાલ્વ, પીસ્ટન 
બહારને છેડે નનય તે પહેલાં બંધ થઇ તેતી સીટ ઉપર ખેસે છે 
તો સીલીન્ડરમાં ચાર્જ ન્નેઇએ તે 'કરતાં થોડા પમાણુમાં દાખલ 
ચઇળ કામ ઓછું યાય છે. 


પીસ્ટન, કનેકટીંગ શેડ અતે કેન્ક શ્ધળાંને જ્યારે પીસ્ટન 
અંદરતે ડેડ સેન્ટરે હેય છે, ત્યારે એક 

તાલ્ત સેઢીંગ સ્થીતિસમમુત્ર થીઠીમાં રાખી ૪લા- 
ય જ્ડીલતી રીમ ઉપર તેજ લીટીમાં ચા- 

કષત્રી એક નીશાતિ ફરવી. ફ્લાય જ્ડીલતે ધીમેથી આગળ (101*- 
૫૪) ની બાજીએ ફેરવવું, જેથી પીસ્ટત સીવીન્ડરને મથાળે 
થી ખસોતે તેના આગળતેો ( 10૫01" » સ્ટ્રોક શરૂ કરે છે. 
આ વખતે સધળા વાલ્વઝ બંધ હોય છે. આપૃતિ (૪) મા 
રેખાડયા પમાણે જ્યારે કેન્ક 01) ની જગાએ પહેંચે છે; 
«મારે એકફઝીમ્ટ લીવર અગર સ્પીન્ડલ ઊંચુ થઇ એંફઝાસ્ટ 
વાલ્વતે અડૅ છે. અતે જ્વે લાય વ્કીલને ગતિ આપ- 


હ્ બકરું ૧૧ સુ. 


આાકૃતિ ૪ થી. 





વાલ્વ સેટીંગ (૪19૦ 8૨૬૫11૪) 
0૦-ક-પન્‌શેટ વાલ્વ ઉધડેૅ છે; 0 કિ-ધન્લેટ વાલ્વ બંધ 
થાય છે; 
() (€:-ઇગૂનીશ્રન; ₹€) 1»-એકઝીરટ વાલ્વ ઉધડે છે; 
0 [-એડઝાસ્ટ વાલ્વ બંધ થાય છે. 
વાનું ચાલુ રાખીએ તો એકઝીસ્ટ વાલ્વ ખુલ્લો થઇ પૉટેને 


ખુલ્લું કરે છે. આ વખતે એકઝીસ્ટ ખુલ્લો થવાતું શરૂ 
થાય છે; તે વખતે લીટી 0) ઉપર ક્ેન્ક હોય છે; જે તીચે* 


ઓઇલ એન્જીન અને પમ્પ્સ. ૮પ 


ના સ્ટ્રોમ્યો લગભગ ૩૫૦” ડીમશ્રીને અંતરૈ છે. પછીથી જ્યાં સુધી 
પીસ્ટન સૌલીન્ડરતે મથાળે પહોંચે ત્યાં લગી લાય બ્હીલને ફેર- 
વવામાં આવે તો, કેન્ક 0-5. જગાએ આવે છે, અને ઇ-ન્લેટ 
વાલ્વ ખુલ્્ષે થાય છે. પછીથી તુતેજ જ્યારે કેન્ક 0૪િ લીટ- 
માં આવે છે; ત્યારે એકઝીસ્ટ વાલ્વ બંધ થાય છે.* પીસ્ટતનતો 
નીચેનો સ્ટ્રોક થયા પછી ક્રેન્ક્ર 013 ની લીટીમાં આવે છે ત્યારૈ 
ઇનલ્ષેટ વાલ્વ બંધ થાય છે. આ વખતે ખત્ને વાલ્વઝ બંધ હોય 
છે. જ્યારે પીસ્ટન ઉપરતે સ્ટ્રોક કરે છે ત્યારે કૉમ્પ્રેશન થાય છે. 
અને જ્યારે કેન્ક €0 ની જગાએ આવે છે ત્યારે ચાજે સ- 
ળગે છે; અને જે વખતે ક્રેન્ક તેનો ખીન્ને નીચેનો સ્ટ્રોક કરે છે; 
“યારે કામ ફરનારા એડસપ્ક્ષઞેઝત થાય છે. જ્યારે ક્રેન્કફ 01» 
વાળી જગાએ આવે છે, ત્યારે એકઝાસ્ટ ખુલ્ક્ષે થાય છે; અને 
ખીજ સાયકલો! થયા કરે છે. વળી આજ આસૃતિમાં #ાચરીંગ, 
ગએકઝીસ્ટ,; ચાર્જગ અને કૉમ્પ્રેશનત સ્ટ્રોકો ડયારે શરૂ થાય છે, 
અને ડપારૅ પુરા થાય છે, તે લખીને દર્શાબ્યું છે. ઉપર પ્રમાણે 
વાલ્વ સેટ કરવાથી સારામાં સારૂં પરિણામ મળે છે એમ અતુ- 
ભવથી ( ]010€11089 ) સાબીત થયેલુ છે, અતે તેથી કરીને 
જાઇ પણુ વખત તેમાં કરકર કરવો! જોધએ નહિ. પણુ તપાસી જ્નેતાં 
આકૃતિમાં જણાવ્યા પમાણે વાલ્વ સેટીંગ થોડી ડીગ્રીઓઆના (1૪1 
11 છ ઉપ ઉૈબ્ટ્) ૦૦૩) ફેરજ્રારની અંદર બરોબર મળે નહિ 
તો! સમજવું કરે ગીયર વ્હીલ્સ જઇએ તેવી રીતે ગીયરમાં બરે!- 
અર્‌ ગોઠવેલાં નથી, અગર તે! વપરાશ્ચને લીધે કૅમ્સ, વાલ્વઝ 
અતે તેમની ખેઠક્રો ધસાવાથી વાલ્વ સેટીંગમાં ફેરફાર થચેલે છે. 


૮ર પ્રકરણુ ૧૧ સુ. 


ઘસારો થવાથી ક'ઈ વાલ્વ સેટીંગમાં નોંધ કરવા જેવો ફેરફાર 
થતો. નથી, પણુ વાલ્વઝ સહેજ લાંબા વખત સુધી ઉઘાડે રહે 
છે. વાલ્વઝ સ્પીન્ડલના છેડાએ સહેજ ધસવાથી આ અડચયણુ 
નાખુદ થાય છે. 
વાલ ગીયરીંગ ઉધર ધર્ષણુ ( [16૬101 ) નું જનેર આવી 
તેના કેટલાક ભાગા જેવા '8 પીને, ખુશીઝ 
સું ટ લીવરો, અને કૅમ્સ વગેરે ધસાઇ ન્નય છે. 
તેથી તેમની ગતિ આપવાની શક્તિ એષછી 
થાય છે. આજ કારણુથી તેમને વખતો વખત તપાસી બગડેલા 
ભાગોને સમારવાની ખાસ જરૂર પડે છે. જે જે ભાગા ઉપર તેલ 
સારી રીતે આંજવામાં આવે છે, તે જગા ઉપર ખીલકુલ ધસારો 
થયેલો જણાતો નથી, જ્યાં ધસ!રા થયેલો જણાય છે તે સપણ 
જષ્યાવે છે; % પુરતુ તેલ તે ભાગો ઉપર આંનવામાં આવતું 
નથી. એક બીન્નને અડી કામ કરનારી સપાટીએ ઉપરશ્રી તે 
કામ કરનારા ભાગોના દબાણુતું જ્નેર આવી આંજેલું તેલ નીક- 
ળી નય છે, પણુ એક પાતળું પડ ચઢાવેલું હોય તેમ તેલ ચોટી 
રહે છે. તેથી ફામ કરનારા ભાગોની સપારટીઓને એક ખીનનો 
સંબંધ થતો નથી અને ધર્ષણુ થતું નથી. તેથી જેમ જેમ જરૂર 
પડે તેમ તેમ તેલ આંજવું જ્નેઇએ અને તે આંજવામાં ખાસ 
કાળજ રાખવી. 
બીન્ન પ્રકરણમાં જણાવ્યા પ્રમાણે જને એન્જ્ન ચલાવતા 
પહેલાં વેપરાઈઝરને સ્ટાટી”મ લેમ્પથી ગરમ 
સ્ટાર્ટી'ગઃ લૅસ્પ. કરવું પડે તો તે લેમ્પઃ ઉપર ખાસ ધ્યાન 


આપલ એજન અતે પમ્પ્સ. ૮૭ 


આપ્રવાનું છે. આજકાલ આપણુ ધરામાં વમજતા પ્રાયમસના સ્ટ્વ 
જેવા તે લેમ્પ હોમ છે. તેતી બનાવઢમાંજ માત્ર ફેર શૈય છે. 
સ્ટાર્ટી'ગ લેમ્પ વગર તેવાજ' લેમ્પથી પષ્યુ વેપરધઝર ગરમ યશે 
શકે છે. માટે સ્ટાર્ટ” ગ લેભ્પ બગડે તો પ્રાયમસના સ્ટવને સારી 
રીતે ઉષષોગ થઇ શકે છે. 


આરતિ ષ સી? 





તેલ ભરવાનો પ્લગ. ]3-અનૈર ગર્‌મ કરવાની પ્યાલી, 
ઉડવા કાઢી નાંખત્તાતો વાલ્વ. 1»-હવા ભરવાનો પમ્પ. 
3 %પીન ( પ્રેઓીંગનીડલ )- કિગઝ્નીપલ, ખતેર, અને કૅ।ઇલ 


૮૮ પ્રકરણ” ૧૧ મુ. 


ઓઇલ એન્જનોમાં વપરાતા સ્ટાર્ટીંગ લેમ્પમાં એક નાની 
તેલની યકી ઉપર તેલ રૅડવાને પ્લગ મુંકેલો હોય છે. જાવો આ- 
કૃતિ (૫) આ ટાંજી ઉપર તેલની નેડે મંબંધ રાખે તેવી એક 
ભુ'ગળી (#પ1) બેશાડેલી છે. આ ભુ'ગળીને છેડે એક નળી 
(12109) નું ચુ'ચળુ વાળીને ચોટાડેલુ છે. આ ચુ'ચળાને છેડે એક 
ગાટી (111]0૦0) ખેસાડી તેમાં એક ઝીંણુ છિદ પાડેલું છે. ગુ'ચળુ 
વેપરાધ્ઝીંગ બનેરના નામથી ઓળખાય છે. હુવા દાખલ ફરવા 
એક પમ્પતુ પણુ ટાંકી જેડે જેેડાણુ કરેઠુ હોય છે વેપરાઇઝીંગ 
બર્નરને ગરમ કર્યા પછી હવાનો પમ્પ (511 ])૫111]0) ચલાવી, 
દાખલ કરેલી હવાના દબાણુના ન્નેર્થી તેલ ટયુબ વાટે થઇ ગ* 
રમ કરેલા વેપરાધઝીંમ ખર્નરમાં બેસાડેલા નીપલના છિદ્રમાંથી 
બાષ્પના રૂપમાં બહાર તીકળે છે. બહાર નીકળેલી આ તેલની બા 
ખ્પતે સળગાવવાથી ગરમ ભુરી જ્યોત ઉત્પ્તત થાય છે. આ ઉ- 
તપન્ન થયેલી જયોતનુ જેર, ટાંકીમાં પમ્પથી હવાને જેઇતા પ્રમા* 
ણુમાં દાખલ કરી વધધટ કરી શકાય છે, જ્યારે લેમ્પતે હીલવી 
નાંખવો હોય છે, ત્યારે ટંકીમાંતી હવા બહાર કાઢી હેલવી શકાયછે- 

લેમ્પ સળપાવતા પહેલાં વેપરાધઝીંગ બર્નરતે ગરમ કરવાની 
જરેર્‌ છેં. કૉઇલ અને નીપલની નીચે એક પ્યાલુ (€૫]0) ર- 
ખેલ હોય છે; આ પ્યાલામાં એસખેસ્ટોસની રસી મુકી રાખી, 
જ્યારે ગરમ કરવું હોય ત્યારે તેમાં તેલ રેડી સળગાવવામાં આવે 
છે, જેથી કોઈલિ ગરમ થાય છે. કાઈલે ન્ેઇતા પ્રમાણુમાં ગરમ 
યાય છે, ત્યારે એર પમ્પથી હવાનુ થોડુ ૬ખાણષ્યુ ટાંકીમાં કરવાથી 
આવે છે. આ દખાણુના નેરથી તેલ નીપલમાં આવી બાષ્પ 'રૂષે 


ઓઇલ એન્જન અને પમ્પ્સ. ૮૯ 


અહાર તીકળે છે ને સળગે છે. જને જ્યોત પીળી નીકળે તો! સ- 
મજવું કે કાધલ બરોબર ગરમ થયું નથી. આ વખતે લેમ્પને 
જહલવી નાંખવો, અને રેઝરવોયરમાં પમ્પથી હવાનું વધારે દખાય 
કરવું અને પ્યાલીમાં તેલ ના હોય તો રેડી ફરીથી સળગાવવું- 
લેમ્પ બરોબર સળગે છે કે નહિ તે જ્યોતના રગ અતે તેની બ* 
ળવાની સ્થિતિ ઉપરવી સમન્નય છે. 


ઉપર કજ્વા પમાણે લેમ્પ સળગાવી તેને વેપરાધઝર તરીષ્ટે 

કામ કરનારા એન્જનના ભાગ અને ઈંગ- 

એન્જીન ચાલુ કરડ નોશ ડીવાર્ધસની નીચે મુકવો, જેથી ગરમ 
જ્યોત નીકળી ઉપર જણાવેલા ભાગા ગ- 

રમ થાય છે. આ ભાગો ગરમ યાય તે વખતની અંદર એન્જનનાં 
તમામ ખેરીંગો તપાસી તેમા બરોબર તેલ આંજવું. એન્જીન બ- 
નાવનારાઓએ આપેલી સૂચના પ્રમાણે બધી લુબીદટીંગ યેોજ- 
નાઓ તપાસી ((૯€૩ઇ કરી) તેલથી ભરી દેવી. અને બને તો એન 
ન્જનને જેટલો વખત ચાલુ રાખવુ હોય ત્યાં લગી ચાલે એટલુ 
તેલ ટાંકીમાં ભરવું તેલના કરેલા જેડ કામમાં (110 €01031€011- 
૦188) કચરા અગર માટી ભરાઈ કામ કરતારા વાલ્વઝને ફામ 
કરવા દે નહિ, માટે તેલને ઝીણી ગળણીથી ગાળવાની બરોબર 
મભાળ રાખવી તેલને પમ્પ વેપરાધઝરમાં તેલ *પે છે કે નહિ 
તે તપાસવું, અમર તેવીજ રીતે જ્યારે એન્જત કેરવવામાં આવે 
છે, ત્યારે તેલ દાખલ થવામાં કોઇ ન્નતતી અડચણુ આવે છે કે 
પમ તે જેવુ નેઇએ. આ પ્રમાણે તપાસ કરવામાં આવે નહિ; 
અને વેપરાયઝરમાં તેલ ન જતુ હોય તો એન્જત ચાલશે નહિ- 
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શરૂઆતમાં એન્જતના કેન્ક રોઇટતે હાથથી તેની ક્લાપ્ર* 
બ્ડીલની રીમ ઉપરથી, અમર ખાસ રાખેલા હાથાસો ( કદ્ર” 
પછ 1પ્કરદણ્ડ ) થી, અથવા તો ડાઇવોંગ ચેઇન વડે ફેરવવા* 
માં આવે છે, એટલે એન્જ્ન પોતાની મેળે ચાલુ થાય છે. ગેન 
ન%ન ચાલે નહિ' તો સમજવું કે વેપરાઇઝર નેધતા પ્રમાથુમાં 
ગરમ થયેલું નથી. માટે વેપરાઇઝર નીચે બીન્ન થોડા વખત સુધી 
લેમ્યને સળમાવી મુકવો* આ વખતની અંદર વેપરાધઝરમાં તેલ 
બસેબર રીતે દાખલ ફરવાની ચે।1જના (111101 &1'1'813/૪€11101308) 
માં થઇ શષ છે કે તહિ તેનુ અવલોકન ફરવુ. વળી એરબ્નોટ- 
લીંમ ડીવાઇસ તરફ ધ્યાન આપવું, અતે ફ્યુએલ વાલ્વતે ઉઘાડી 
નિયમીત ફરતે; અગર ક્યુએલ પમ્પતે। સ્ટ્રોક લાંબો ફરવા, અ" 
થવા તો મુખ્ય વાલ્વ વાટે સીશ્ીન્ડરમાં દાખલ થતી હવાનું પ્ર- 
માણુ ઓક્ઠ કરવું સહી સજ્ઞામત છે. પણુ ગમે તે પ્રકારે ગમે 
તેવો ફેર#1૨ કરી સાધારણુ કામ માટે એન્જનતે જે ચાર્જ ન્ે- 
એ છીએ; તેના કરતાં પહેલે ચાજ વધારે અ પવા. બીજી બા- 
ખત ખાસ ધ્યાનમાં રાખત્રાની છે, તે એકે તેલ એન્જતમાં વધારે 
દાખલ કરી, વેષરાશ્ઝરતે “ભરી” ( 10૦૧૦1 ) નાંખવું નહિ. 
મતલબ કે તેલ્ષની વેપર થાય તેના કરતા વધારે પ્રમાણુમાં તેલ 
જવા દેવું નહિ વધારે તેલ જવા દેવાથી, વેપર ધણી, ઉત્પ થળ 
બળવાન મિશ્રણુ થાય છે પ; તે સળગતું નથી. જે વખતે લેમ્પ 
સળગતો હોય છે; તે વખતે એન્જનને ધીમે ધીમે ઉલઃી દીશ્ચામાં' 
ફેરવવું આથી એક સાયકલમાંન૪ જાશે ક વાલ્વઝતે કામ કર- 
વામાં પ્રતિરાધ નથી અતે ઝામ્પ્રેશન પ્રેસ્યર ન્નેઇએ તેટલું છે. 
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જ્યારે એન્જીત ન ચાલે ત્યારેજ ઉપર પમાણે કરવાની જરર છે. 
જે ફ્યુએલ પહેલાં દાખલ થયેલુ છે તેનુ પીસ્ટનની પાછી ગતિ- 
થી એડસપ્ક્ષાઝત થાય છે. આવી રીતે એડસપ્લોઝન થઇ પી" 
સ્ટનને સીલીન્ડરમાં અગર બહાર ધરેલી કેન્ઝને અવળી ટે સવળી 
ગમે તે દીશામાં ફેરવે છે, તેથી એન્જીન ખેકવર્ટ ડ્રેરવતી વખતે 
કાળજ રાખવાની જરૂર છે. દરેક એન્જીન ચલાવનારે સંભાળ રા- 
ખવાની છે કે, એન્જન ગમે તે વખતે ખબર પડયા વગર ચાલે 
છે, માટે શરીરનો ક્રોધ પણુ અવયવ તુટવાનો સંભવ રણે છે 


મોટા એન્જ્તોમાં એટલે ૭૦ ખે. હા. પા. ઉપરનાં એન્ઝ- 
નોમાં શરૂઆતમાં હાયથી ફ્લાય વ્હીલ 
મરવવું ધણુંજ સુસ્ક્ેલ છે. તેથી તેતે ફેરવ* 
વાને સેલ# સ્ટાટેર નામની થોજનાએ કરેલી છે. દરેક મેકર પોત 
પોતાનાં જુદાં જુદ્દાં સ્ટાટેરો બનાવે છે, પણુ તેઓના કામ કર- 
વાના સિદ્ધાંતા એક સરખાં છે. શરૂઆતમાં એન્જીતને કામ્પ્રેસ? 
એરથી (દખાવેલી હવાથી ) ચલાવવા માં આવે છે. સેલ્ફ 
સ્ટાટેરમાં કૉમ્પ્રેસ્ઠ એર હાથ પમ્પ અગર એનજત ચાલે છે 
જારે ક્રેન્ક શે#ટથી ચાલતા પમ્પથી એકઠી ફકરી, ભરી 
રાખવામાં આવે છે. કેટલેક પ્રસંગે એન્જીન ચાલે યારે એકઝીસ્ટ 
ગેસ પણુ ભરી રાખવામાં આવે છે. આકૃતિ (૧) માં 


સેલ્ક સ્યાટેર 
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કૅમ્પખેલનું સેલ્૪ સ્ઢાટર. ( €:૦100120૯6ા'૩ કર્લાદ ૩11 ધણ”. » 


રખાડૅલુ કેમ્પમેલ ગેસ એન્જીન ક'પતીતું બનાવેલું સ્ટેન્ડર્ડ, ટાઇપનું 
કામ્પ્રેસ્ડ એર સેલ્ફ સ્ટાટેર છે. તેમાં દેખાડયા પ્રમાણે એક કેડી 
જેવું એર રીસીવર કે જેતી ઉપર એક એર કૉમ્પ્રેસર બેસાડેલું 
છે, તેનુ તે બતેલું છે. એર કામ્પ્રેસર એન્જત શેક્ટ ઉપરની 
પુલીથી અમર લાઇન શૈક્ટની પુલી ઉપરથી પટાથી ચલાવવામાં 
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આવે છે. કૉમ્કેસર ઉપર ફાસ્ટ અને લુઝ પુલીએ ખેસાડી શ- 
કરાય છે- તેને હાથથી ચલાવવા સાર્‌ આયૃતિમાં દેખાડયા પમાણે 
પુલી ઉપર એક ખસેડી શક્રાય તેવો હાથો ખેસાડેલો છે વળી 
રીસીવરની ઉપર દર્શાવ્યા પ્રમાણે એક સ્ટીપ વાલ્વ, સે%ટી વાલ્વ 
તથા પ્ેસ્યર્‌ ગેજ પષ્યુ સુકવામાં આવે છે. આ એર ફોમ્પ્રેસર 
૧૫૦ ષાઉન્ડ ના દખાણુ માટે બનાવેલુ છે. એન્જનની ક્ેેત્કને 
અંદરને ડેડ સેન્ટરે રાખી, કૉમ્મેસ્ડ એરને રાખેલા વાલ્વ વાટે 
સીલીન્ડરમાં દાખલ ફરવી, અને વેપરાધઇઝરમા તેલ જવા દેવુ. 
ઉપર પ્રમાણે હવા એક” વખત દાખલ કર્યાથી એન્જીન ચાલ 
થાય છે. એન્‌જન ન્ેનેઇતી ઝડપથી ચાલે ત્યાર પછી એનજનમાં 
હવા દાખલ કરવાતે। વાલ્વ હોય તે! તે વાલ્વ માર્ગે વધારે હવા 
દાખલ કરી એનજન ચલવતી વખતે જે બળવાન ગૅસ દાખલ 
કરવામાં આવ્યો હતો તેતે ઓછી શક્તિ વાળા કરવો. 
એન્જન હાથથી સહેલાઇતી ફેરવી શકાય , માટે કેટલાંક 
એન્જનોમાં કોમ્મેશન રીલીફ વાલ્વ ( કૉમ્પ્રેશન ઓછુ કરનારે 
વાલ્લ ) ખેસાડેલો હોય છે; તેને ગીયરમાંથી કુરો કરવો અને 
#યુએલ ( બળતણુ ) ને બરોબર નિયમીત કરવું. વેપરા- 
ઇઝર અતે સીલીન્ડરમાં વી” ગ ટેમ્પરેચર (કામ કરવાનું ઉષ્ણુ- 
માન ) જળવાઇ રહી પ્રાઇ પણુ જતને કચરો ચોરી રહે નહિ, 
તેટલા સાર્‌ એન્જન ચાલુ થાય કેરે તુર્ત તેની ઉપર લોડ લેવે 
એન્જીન યાલુ કર્યા પછી ઘુર્ત”« બંધ ફરવું ડહાપષયુ 
ભરેલું નથી; કારણુ કે ડૅ'ડા સીલીન્ડરમાં અને પીસ્ટન ઉપર બા- 
ષ૫ ઠુંડી યઇ પથરાઇ રહે છે. આવી અસર એન્જીન ચાલુ થયે 
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કોડા વખત પછી બંધ થાય છે; તેથીજ એન્જીન ચાલુ શ્ાય તે! 
પણ થોડી મીનીટ લ્રમી વેપરાધ્ઝર નીચે લેમ્પ સુકી રાખવે!. 


મધ્યમ અતે ભારે લોડથી 'એન્જન 'કમ કરતું 'ોથ ત્યારે 
એંકઝાસ્ટ પાધપ્રમાંથી નીકળેલો ગેસ દેષાત્તા નથી, અને જે વ્એ- 
કસપ્લ્ઞેઝત થાય છે, તે સ્પણ રીતે મંભળાય છે. જે સીલીન્ડરમાં 
'શતા એકસષ્લોઝનનો અવાજ ભાગ્યેજ સાંભળી શકાય તો ચોખ્ખો 
અને સ્પણ તેનો અવાજ રગંભળાય ત્યાં સુધી, તેલને વધારે દ્વપ્મલ 
જુર્વું, અગર અંદર જતી હવા ઓછી કરવી. આવી રીતે 
'મિશ્રણુ સળમી અવાજ સાંભળવામાં આવે ત્યા લગી ચાજે વહેલો 
સળગતને જ્તેઇએ ( ( 131) 1૬111;₹ ૦1 પણ લોત ૪૦ ક 0પતે 
18૫0 10189) આ પ્રમાણે અર્લી ફાયરીંગ થવાની જરૂર છે, 
જેથી કરી ગરમી ઉત્પન્ન થઇ વેપરાઇઝર અને ધગ્તીશન દીવાઇસનુ 
૧ચ્ણુમાન જળવાઇ રહૈ છે. વેપરાઇઝર ઠ'દ થવા દેવામાં આવે છે, 
તો શન્છત ધીમુ પડી બંધ થાય છે. જ્યારે એન્જ્ત એ।છા 
લોડે કામ કરે છે ત્યારે એકઝાસ્ટ થતા ગેસતો રગ ધુમાડા 
જેવો દેખાય છે, અતે જણાવે છે કે કમ્બશન ન્નેઇએ તેવું સંપૂર્ણ 
થતું નથી, માટે વેપરાધઝરની તીચે લેમ્પ સુકી તેને ગરમ કરવાની 
જરૂર છે. લેમ્પ મુકવાથી વેપરષ્ઝર ગરમ ષઇ કમ્બશન મંપૂર્ણ 
યાય છે. 
એન્જવ જમારે વધારે લોડથી કામ કરે છે, ત્યારે સીલીન્ડ 
ડુ ઉષ્ણુ વ ગેડસપ્લોઝન ધણા 
પાણી શમક ક. કાનથી ઝોથપોકન વા 


સારૂ દાખલ થતા તેલનો જયો કમી કરવો પડે છે. પણુ તેલ 


ઓપલ એન્જીન અને પમ્પ્સ. હૃપ 


ઝુ કરત્રાથી એન્જનતી ઝડપ કમી થાય છે. આવે પ્રેસગે 
પાણી દાષ્ખલ કરવાની થોજતા કરેલી હોપ છે, અતે તેતો ઉપયે।- 
ગ કરવો નનેઇએ. જેધ્તા પ્રમાણુમાં પાણી દાખલ ફરવાથી થતા 
ભમ ભમ આપાબ્ને બંધ થઇ, તેની સાથે ઇગ્તીરાત થતું સ્પછ 
સમજય છે. વધારે તેલ આપવામાં આવે છે તો એકઝીસ્ટ ગેસ 
કાળા નીકળે છે આનો ઉપાય તેલ દાખલ થતું અઢકાવવું તેછે 
અતે વળી ઇગ્તીશન ઠીવાઇસ અમર 'હત્રા અતે તેલતી ખાષ્પનાં 
પમાષણુ બરોબર ન હોવાથી એકઝીસ્ટ પાધષમાં જો એકસપ્લોઝન 
થાય તો] સમજવું કે ₹/9તીશન ડીવાઇસ બગડવાથી; અને એર 
'અઅતે તેલતી ખાષ્યનુ ધમાણુ બરોબર જળનવાતું ન હોવાથી ઇગ્તી- 
ડાન મોડુ થાય છે ઓઇલ પમ્પનો વાલ્વ ખગડવાથી તેલ બ- 
રબર નિયમીત રીતે જતું નથી, અગર તો પમ્પતે! 'લ'જર લીક 
થાય છે, ત્યારે અથવા તો! તેલની પાપમાં કવા જવાથી અટફાવ 
થાય છે તોપણ્‌ ઇંગ્નીશન મોડ થઇ એઝઝાસ્ટ પાઇપમાં એકમ 
'ક્ઞાઝત થાય છે 


એન્જછનમા શક્તિ ઉત્પન કરવા જેટલુ બળ હોય તેના પ્ર- 
માણુમાં વેપરાઇઝરમાં તેલ જેમ બને તેમ ઓછુ ( જઇએ તેટલુ 
પણુ વધારે નહિ ) દાખલ કરી કામ લેવુ જોઇએ. એન્જીન “દવી 
રીતે કામ કરે છે તે એકઝાસ્ટ ગેસના રગ ઉપરથી જણાય છે 
મધ્યમ અતે હૈવી લે એન્જત ઉપર હોય છે ત્યારે ગેસ બીલ- 
મુલ નહિ જેવો દેખાય છે, અને લાધ્ટ લોડ હોય છે, ત્યારે સ- 
હેજ ધોળા અગર ધોળા ભુરો રગ નીકળે છે. કામ કરનારને જેમ 
જેમ અનુભવ થતો જશે તેમ તેમ તેને તેલ, હવા અતે પાણીને 


લ્દ ષદરણુ ૧૧ મુ. 


કવી રીતે નનધ્તા પ્રમાણુમાં દાખલ કરી સારૂ પરિણામ જુદ્દા 
જુદા લોડે મેળવવું તે સમજશે. અને તેની કેઇઇ નતની મુસ્કેલી 
આવરે નહિ. 


ઓઇલ એન્જનતે બંધ રાખવું હોય તો તેલ જતું બંધ ક- 
રવાથી તે બંધ ૨ છે. અથવા તે તેલ 
નિયમીત ક્રરનારો વાલ્વ ( 1101 1૯પં- 
કા 981૪0 ) તદન બંધ કરીને, અમર ગવર્નરતા લીવરને 
ઉચકી પમ્પ અને બાખ્પના વાલ્વને કામ કરતાં અઢકાવી; અથ- 
વા તો પમ્પ ઉપરતો રીલી૪ વાલ્વ ઉધડો અગર ખીજી કોઈ યે!- 
જનતા એન્જીતતી ડીઝાધનિતે લાગુ હેય તે યોજનાષી બંધ કરા 
શકાય છે, જે ચાલુર્માં લેમ્પતે સળમાવેલો રાખેલો હેય તે! તેનો 
તેલની ટાંકીમાથી હવાનું દમાણુ કાઢી નાખવુ. અથત્રા લેમ્પના 
કે।ઇઇલને ખાલી કરી, અમર તો! બનતાવનારાઓએ જે યોજતા હો- 
લવી નાંખવાતે આપેલી હોય તેતો ઉપષ્રોય કરી; તેતે હોલવી 
નાખવે!. એન્જીન બંધ કરતી વખતે તેને સીલીન્ડર સીંગલ ટાઇ- 
પતુ હોયતો! પીસ્ટનતે સીલીન્ડરતી અંદરજ રાખતે!. વળી તેને 
એવી રીતે બંધ કરવુ જેનએ 'ે સધળા વાલ્ત્રઝ બંધ રહૈ પછીથી 
એન્થ્ઓન બરાખર સાફ કરવું. લુત્ીરેટરોમાંથી તેલ “તું બંધ કરવું 
જે સાઇ#ત પ્રિન્સીપલથી કામ કરનારાં લુષ્નીકેટરા હોય તો તે- 
માંથી બતીઓ કાઢી લેવાનો રીવાજ રાખવે।. 


ન્ન બધ ફકરનુ 


#-_ ર રઇને અતત 


મકરણુ ?? સું. 





ચાલુમાં નડતી સુશ્કેલીઓ અને તેના ઉપાયો. 
( 0[2૦&ા11છુ 10 પ૫)]ણક જ્વાર્ઘે ઇક 1001110010) ) 


એન્જન ચાલુ કરવા શરૂઆતમાં વેપરાઇઝર અગર ટય્રુબને 
ગરમ કરવાની ખાસ જરૂર પડે છે; તેટલા 

સ્ટાર્ટ ગ લેમ્પ સાર સ્ટાીં ગ લેમ્પ રાખવામાં આવે છે. 
એન્જીન ન ચાલે તો પહેલી ચુક કયાં છે તે 

પાસવી ન્નેઇએ તેવી વેપરાઇઝર ખરેીબર ગરમ થયુ છે ઝર 
હિ? ગરમ ન થવાનુ કારષ્યુ શુ? વગેરેનો વિચાર કરવો. 
હેલી ખામી સ્ટાર્ટીં ગ લેમ્પમા હોય છે. માટે જને વેપરાઇઝરને તે 
મ્પથી પુરતી ગરમી ન મળે તો તેનુ ખર્તનર ઝાદલ તપાસી જેવું. 
ખ્ય કરીતે કૉઈલે ઉપરના નીપલમા જે છિદ્ર તેલની વેપર થઇ 
[હાર નીકળવા ર્‌ાખેલુ હોય છે, તેમાં કચરો ભરાઇ બંધ થવા 
ધારે સંભવ છે માટે તેતે તપાસવુ, તેને સાક કરવા એક પ્રોબ 
'વું ( ટાંકણી જેવું ) હથીઆર લેમ્પ જ્નેડે આપવામાં આવે છે. 
જીએા આપૃતિ પ) આ હથીઆરતના હાથાને છેડે એક ઝીંણી સોય 
[સાઠેલી હોય છે જેથી વખતો વખત છિદ્ર સાફ કરવામાં આવે છે. 
ને વાપરતાં ખાસ પ્યાન આપ્વાનુ છે, અને તેપ્રમાણ ધ્યાન ન 
આપવામાં આવે તો નીપલનું છિદ્ર મોટું યઇ તેલ મોટા જથાચાં 
હા૨ નીકળી ગરમી ઉત્પન્ત થાય તેવી જ્યોત નીકળતી નથીઃ 


હહ પફકરણુ વર મુ. 


વળી છિદ્રમાં સોય દા'"ખલ કરતાં નીપલના કાણામાં ભાગી ન ન્નય 
તેની સભાળ રાખવી નીપલના કાણામાં જારે સોય ભાગે છે, 
ત્યારે તેને બદલવું પડે છે માટરે વધારાનાં નીપલ રાખી મુકવા 
સારાં છે જેવી નવું નાંખી જલદીથી ફામ શર્‌ થાય છે અને 
વખત જતો નથી. વળી નીપલ બળી નજય છે, તોપણુ નવું ના- 
ખવુ પડે છે, તેવી ઉપર જણાવ્યા પ્રમાણે નીપલો વધારે રાખવાં. 
નીપલ સાથે કૅ।ધ્લ પણુ વધારાના રાખવાં ઠીક થઇ પડે છે. વખતે 
નીપલ કાઢતા વાર્‌ લાગે તો! કૉઇલ સાથે નીપલ કાઢી નવુ બેસા- 
ડી શફાય, વળી કૅપ્રલ તદત ડુ હોય લાારૅજ નીપલ કાઢવાનુ 
હાથમાં લેવું. કાબેનતો કચરો અને માડી વગરે કૉધલમાં ઠરી 
ગષેલુ હોય તે પાચેો! થઈ નીપલ જલદીવી નીકળી શકે માટે ની- 
પલ સાવે કૉઇલતે તેતમા નાખવૃ. જ્યારે કોઇલ બીજી ખેસાડવા- 
માં આવે છે ત્યારે ભગા (70111) થનારા ભ'ગો એક બીન્નને 
અઠીને રહેવા જેેષ્એ. મતલબ કે, બન્નેની વચ્ચે કોઇપણ પકારતુ 
પેકીંગ વાપરવું નહિ નીપક્ષતા આટા ઉપર થોડે! સફેદ (પ1 ૯ 
1001) સાંધાને મજખુત કરવા સાર લગાડવો સાધા કરતી વખતે 
તેકનો રસ્તો બંધ નત થાય તે]ી કાળજી રાખવી તેલની ટાકીમાં 
હવાનું દબાણુ જઇએ તેટલુ હોજુ નવી, ત્યારે ગરમી ન્નેઇતા પ્ર- 
માણુમાં ઉ(પન્ન થતી નથી. ડાકીમાં પેસ્યર માફકસર છે કે નહિ 
તે કામ કરનારે ન્નખ્યુવાતી જરર છે. તેટલા માટે તેતા ઉપર મે 
સ્યર ગેજ ખેસાડતો જોઇએ જુદા જીદા કદ અને જુદી જુદ્દી 
ન્તતના લેમ્પમાં જુદ્દા “્તુદા દમાણુવાળી હવાની જરફર હોય છે. 
સાધારષખ્ુ રીતે લેમ્પ સળમાવતી વખતે ૨૦ રતલતી આસય॥યાસ 
દખાણુની જરૂર છે. પણુ આખ: વખત લેમ્પ બઆળવાને હોય તે 


આઓધલ એન્જીન અને પમ્પ્સ. લ્હ 


તેથી ઓછુ પ્રેસ્યર રાખવામાં આવે છે. કેટલું પ્રેસ્યર રાખવું તે 
મેકરાએ આપેલી સૂચના ઉપરથી ખબર્‌ પડે છે. વળી એન્જીનની 
ઉપર્‌ કામ ફરનાર પોતાની મેળે જુદા જીદ પ્રેસ્યરે વેપરાઇઝર 
“કટલા વખતમાં ગરમ થાય છે, તેની તોંધ રાખી દખાણુ કેટલુ 
રાખવું તે નકકી કરી શકે છે સાધારણુ નિયમ એવે છે કે જેમ 
હવાનું દબાણુ વધારે તેમ જ્યોતનું જનેર પણુ વધારે હોય છે. 

જાઈ પ્રસંગે એવું ન્નેવામાં આવે છે % તેલતી ટાંફીમાંથી હ- 
વાનુ દબાણુ ન્નેઇએ તે કરતાં વધારે પ્રમાણુમા ચૂ, (1૯81૮3 જાય 
છે. તેલ ભરવાના અતે ઢવા કાઢવાના ડાટા ( 1દેટ1 ૦ 0) 
11111૪1પ્‌છઈઇ ) વણે તે વહી ન્નય છે. હવાતો. પમ્પ 
ચલાવતી વખતે ન્ને તેતો! પલનર ખેસી સરકર (31117 થાય) 
તો પમ્પરોડની આસપાસ આવેલી ગ્લેન્ડ પ્લેજરના મથાળે થોડુ 
તેલનું અંજન કરવુ. અને વળી પમ્પ વાલ્વતે તપાસવાને અને સા૪# 
, કરવાને ખહાર્‌ કાઢવે!. લેમ્પતી ન્યોત આચકા ખાતી સળગતી 
હોય તો સમજવુ કરે તેલની ટાકી લગભગ તદન ખાલી છે. નને તે 
ચાલુમાં ભરી શકાય તેવી ન હોય તો! તેને સળગાવતા પહેલાં તે- 
લથી ભરવા ન્નેઇએ. 

એન્જીન અનિયમીત કામ કરે છે, અગર જ્ેેધએ તેટલી 
_ શક્તિ ઉત્પન્ન કરતું નથી, યારે ચૂક ડયા છે તે 
એન્છનની તપા" રે્‌ધી કાઢવું કેટલીક વખત સુશ્કેલ થઈ પડે છે. 
સણી 

એક અથવા વધારે ઠેકાણે અડચણો આવી 

એન્જીત ખંધ થયેલુ છે કે કેમ તે શોધવાને માટે એક નિયમસર 
રસ્તો લેવા જેઇઇએ. પહેલ વહેલુ તેલ આપવામાં ( (101 811[0]013 ) 


૧૦૦ મફરણુ૧૨ મું. 


જે જે ખામીએ આડે આવવાનો સંભવ હોય તે સંબંધતો વિચાર 
કરનો. પછીથી નીચે જણાવેલા ભાગા બરોબર કામ કરે છે 'રૃ મમ 
તે તપાસવું. હવા પુરતી ન્નય છે કે નહિ ? ઇનલ્ેટ વાલ્વની યાંત્રીક 
યોજના ખરોબર્‌ કાર્ય કરે છેકે નહિ? અને વાલ્વ વખતસર ઉધડે 
તથા બંધ યાય છે? તેએ તેમની સીટ ઉપર્‌ બરોબર ખેસે છે ? 
વળી કામ કરનારી યાંત્રીક યોજનાએ ( ૦0૦૦૪ છુ ક 400ળ- 
થાઉ ) છે તે ધસાવાથી બરોબર કામ કરે છે કે કુમ ? તે 
સધળુ' તપાસી જવું જેઈએ. આ સિવાય બીજ ધણી બીનાઓ 
ધ્યાનમાં રાખવાની છે, તે એ જે ચાર્જનું કૉમ્ધેશન જઇએ તેવુ” 
સંતોષકારક થાય છે કે કેમ ? ગવનેર જ્નેઇ્એ તેવી રીતે કાર્ય ડરે 
છે કે કેમ ? સીલીન્ડરમાં દાખલ કરેલા દરેક ચાર્જનુ મિશ્રણુ સ- 
ળગે છે ? અને ને તેમ થતું હેય તો ચાર્જ સળગવાથી જે અ- 
વાજ થાય છે તે સ્પષ્ટ સંભળાય છે? એકઝીસ્ટ વાલ્વ ભેઇએ 
તે વખતે ઉધડી ખંધ થાય છે? અગરતો જે રસ્તે થઇ ચાર્જ 
સીલીન્ડરમાં ન્નય છે તે ખુલ્લે છે અગર તેની અંદર ક'ઇ ભરાઇ 
રહ્યું છે ? એડઝીસ્ટ ગેસનો રગ ન્નેઇએ તેવો હોઇ કમ્બશન જ્ને- 
ઇએ તેવું થતું દેખાડે છે ? સીલીન્ડરનુ જેકેટ ન્નેઇએ તે કરતાં 
વધારે ગરમ થયું છે ? સધળાં ખેરીંગા ઠંડાં છે ? સીલીન્ડર અને 
પીસ્ટનને મારક આવે તેવુ પુરતું આંજવાનું તેલ વપરાચેલુ છે ? 
ઝેમ્ખશન ચેમ્બરની અંદરનો લાઇનરનેો સાંધો ( ૦10 ) નનેઇએ 
તેવો ખરેબર ન હોવાથી પીસ્ટન બહાર કાઢી સીલીન્ડરમાં ન્નેવા- 
થી પાણી અંદર્‌ દેખાય છે? પીસ્ટનની રીંગામાંથી ગેસ નીકળ- 
વાથી અયવા તો આંજવાનું તેલ વધારે જવાથી પીસ્ટનની આ- 


ઓઇલ શઉન્જીન , અને પમ્પ્સ. ૧ૃઠ્ઠજૃ 


ગધી ખાજીુએ ધુમાડા જેવું દેખાય છે ? સીતીન્ડરતે સાદ કરવાની 
જરૂર છે ? ધગનીશ્રન ડીવાધસ સાફ કરવાની અગર શએસખેસ્ટે * 
સનું પડ સુષી તેને (રીથી બેસાડવાની અથવા તો તેને બદલવાની 
જરૂર છે ? વેપરાઈઝરમાં જે રસ્તે થઇ તેલ “ય છે; તે રસ્તાની 
અ'દર૨ ક'ઇ સખત પદાથ અથવા માટી વગરે કઇ ભરાઇ રહ્યું 
છે ? પમ્પના વાલ્વઝ ખરેખર કામ કરે છે ? ખેરીંગા ઢીલી છે ? 
૪લાય વ્હોલની ચાવી પણુ ટીલી છે ? આ સધળા સુદા ઉપરથી 
ગમેન્જતની જુદી જુદી ડીઝાઇનોાને લામુ થાય તેવી ષ્ધીજી ખાખ- 
તો! પણુ મળી આવશે. તેલની પાધપમાં કચરો ભરાવાથી તેલ 
“જતું નષી અગર ફ'ઈ ચાષી ફેરવવી રહી ગ હોવાથી એન્જન 
ચાલે નહિ' તેઢલાજ માટે ધણું દુરથી એડસપઢટેને બોલાવવાની 
કઇપણુ જરૂર નશ્રી જે માણુસ ઓઇલ એન્જીન પહેલ વહેલું 
જુવે છે, તેને થોડુ અમર વધારે ગુચવણુ ભરેલુ' લાગે છે. પણુ 
જ્યારે એક વખત તે એન્જન ચલાવ્યાના અને ખેસાડવાના સિન 
હ્ાંતો ધ્યાનમાં રાખે છે ત્યારે એન્જ્ત બનાવનારના જેટલુ'જ તે 
જાણી રકે છે. 

એન્જનનેો કોઇ ભાગ તૃટી અગર ધસાઈ જય ત્યારે તેને 
નવો મ'ગાવી બદલવાની «રર છે. આ નવે 
ભાગ મ'ગાવતી વખતે તેની સાધારણુ (૦૫૬૪13) 
આકૃતિ કાઢી; જેમ ખને તેમ તેનાં માપ ૬* 
ર્સાવી, અતે ત્તે એન્જનના ઉપરનો ન'બર અથવા તો તે ભાગનો 
નબર જે હોય તો લખવો જઇએ. પક્ત એન્જીતનો નંબર અને 
તે ભાગતું નાસ લખવાથી મેકરોને તે મોફલવાને ધણી સુશીબત 


તૃઢેલા ભાગ નવા 
મ'ગાવવા. 


૧૦૨ પરણું ૧૨ મું. 


પડે છે ધસ'ગે ક'ઇને બદલે કઈ આવવાનો સભવ રહે છે ચા- 
લતા સુધી એવું ખનતું નથી, પણુ તે પ્રમાણે ન કરવું જનેખમ 
ભરેલું છે. વળી ઉપર પ્રમાણે નહિ જણાવ્યાથી મ'ગાવેલા ભાગા 
આવતાં વાર લાગે છે ને કામમાં ટીલ થાય છે. 


જેમ જેમ જરર પડે તેમ તેમ થોડાં અઠવાડીએ અગર 
મહીને એન્જનનતે બરોબર તપાસવું જેધ્ટએ 
( ૯110૯8 ॥38][0્લ્ધાં0ા 81પ્0પાત 10૮ 
પા80૦ ) પીસ્ટન ખહાર કાઢી તેની રીંગો 
ખરોબર સા# કરી, અમર જરૂર પડે તો નવી નાંખી બદલવી. 
સીંગલ સીલીન્ડર હોરીઝેન્ટલ એન્જનનો પીસ્ટન બહાર કાઢવાની 
એક સારી રીત એ છે કે, કેન્કતે ખહારને ડેડ સેન્ય્રે રાખી, 
%ન્ક પીન ભ્રાસોમાંથી મોટું ખાસ ( આગલુ ) પડેલુ કાઢી લેવું. 
પછીથી ધીમે ધીમે કેન્ક નીચૅના સેન્ટરે ન્નય ત્યાં લગી તેને ફ્રેર- 
વવી. આ વખતે કનેડટીંત્ર રોડ જેરથી પડી નીચે અથડાય નહિ; 
વાસ્તે તેને પકડી રાખવાની ખાસ જરૂર છે એન્જીન ખેડમાં એક 
લાકડાનો ડુકડો મુકવો, કરે જેથી પીમ્ટન બહાર ખેચતી વખતે 
બહાર નીકળી ખેડ ન્નેડે અથડાય નહિ પીસ્ટનની રીંગાના ખાં- 
ચામાં સીલીન્ડર ઔધલ ખળી કાર્ખન વગેરે ચોટી રહેવાથી રીંગ 
પીસ્ટનને ખહાર નીકળવા દેતી નથી એવું કોધ્ક પ્રમંગે ખને છે. 
આટલા સારૂ પીસ્ટન બહાર કાઢવાતો હોય તે પહેલાં ધોડા દી- 
વસ સુધી દર રોજ સીલીન્ડર લુબરીકેટર વાટે થોડુ ચોખ્ખુ ગ્યા- 
સતેલ પીસ્ટનની પછવાડે નાંખવું. વારે વારે ગ્યાસતેલ તાંખવાથી 
રીંગા ઉપર ચોટેલો કાર્ખત નરમ થઈ રીંગા પીસ્ટનથી છુટી થાય 


એન્જનના જ્નાગાો સા- 
ફૂ કરવા 


આઔઓધલ એન્જીન અને પમ્પ્સ* ૧૦૩ 


છે; અને પીસ્ટન બહાર કાઢતી વખતે તેની ન્નેડે સ્પ્રીંગા નમી 
દબાધ શકે છે. તેથી તે સહેલાઇથી બહાર કાઢી શ્રકાય છે. પી- 
સ્ટનને સાફ્‌ કર્યા પછી, અને રીંગો છુટી પાડયા પછી, અતે 
સીલીન્ડરને તવાસીને સા% કર્યા પછી, વાલ્વઝને પોતાની ખેઠેક્રમાં 
થોડી ઝીણી એમરી અને તેલથી ગ્રાધ્ન્ડ કરવા. આ રીત ઘણી 
સહેવી છે. અને તે દરક એન્જીન ઉપર ધણા ખરા દેખરેખ ર્‌- 
ખનારને ખખર હોય છે. પણુ વાલ્વઝ ગ્રાપ્ન્ડે કરતી વખતે વા- 
લ્વઝ સ્પીન્ડલની ગાઇડેામાં એમરી અને તેલ ન્નય નહિ તેની તે- 
મને સંભાળ રાખવાની ખખર હોતી નથી. આવી રીતે એમરી 
અને તેલ ગાઇડમાં “નય નહિ તેટતા માટે વાલ્વઝ સ્ટેમની ચે!* 
તર૪ વેસ્ટ વિ'ટાળવું. 
પીસ્ટનને ક્રોઈ પણુ વખત એક કરતાં વધારે નવી રીંગ 
નાંખની નહિ. સારામાં સારો રસ્તો પછ- 
ટી વાડની પહેલી રીંગ કાઢી, તેની ન્નેડેની 
પી રીંગ કાઢી, તેની જગાએ નાંખવી. આ ન્ને- 
ડેની રીગતી ખાલી પડેલી જગાએ તેની આગળની રીંગ નાંખવી. 
એ રીતે બદલા બદલી કરી આગલે ભાગે નવી રીંગ નાખવી. આ 
નવી રીંગ ધીમે ધીમે ધસાધને ઉપર પ્રમાણે વારા ફરતી બદલા- 
ઇને પીસ્ટનના કમ્બસ્ટીબલ છેડે આનતશે, અને બરોબર ખેસતી 
થશે. નવી પીસ્ટન રીંગને પીસ્ટન બહાર ફાઢયા પછી સીલીન્ડ- 
રમાં ખાલી બેસાડી જેવી. રીંગના ખે છેડાએ વગ્ચે રષ જગા 
હમેશ્વા રહેવી જ્નેઇએ, તેથી તેવી નાની રીંગ રાખવી તેથી મોટી 
હોય તો તેને કાપી ઉપર જણાુન્યા પ્રમાણે ખે છેડાએ વચ્ચે છુટ 
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( બંટ&18100 ) રાખવી. છુટ રાખવામાં નથી આવતી તતો ચા* 
લુમાં તે ગરમ થઇ એકસ્પાન્ડ ( પ્રસરણુ ) થાય છે. અને સી- 
લીન્ડરતે તોડવાનું ન્નેર કરૈ છે, તેની સાધે પોતે પણુ તુટી ન્નય 
છે. વળી રીંગને ઝવમાં ( પીસ્ટનમાં તેને માટે રાખેલા ખાંચામાં) 
ખ્રોબર ખેસે તેવી રાખવી 
તેલની પાધપોામાંથો તેલ અગર કચરો કાઢતી વખતે તે- 
મના સાંધા ( )૦૫101#) બગડે નહિ, અને 
ન વા. ી છિદ્ર (18010) મોટું થાય નહિ, તેતી ખાસ 
સંભાળ રાખવી. ખાસ કરીને જે પાઇપ" 
માંથી વેપરાઈઝર અગર સીલીન્ડરમાં તેલ જ્ય છે, તેની ઉપર 
ધણી કાળજ રાખવી. પમ્પની ગ્લેન્ડો લીક થતી હોય તો તુતેજ 
નવું પેકીંગ નાંખવું. ડાધગ્લીસેરાઇન સોપ સાથે લેમ્પ કૉટન લેચુ 
કરી પેકીંગ તૈયાર કરવાની રીત ધણી સારી છે. પેફીંગને તેલ 
અડે છે તો ગ્લેન્ડ ટાઇટ કરીએ છીખે તોપષા્‌ તે દખબાતું નથી; 
તેથી તેતે તેવ અડવા દેવું નહિ. કડ ઓઇલ જે નડ છે તે 
#યુએલ પમ્પ નજીક જલદીથી ન્નય અને વળી ફ#યુએલ વાલ્વનુ 
છિદ્ર નાનું હોય છે તેની અંદરથી સહેલાઇથી ન્ય માટે તેને ગ- 
રમ કરવું “નેષ્એ 
વાલ્વઝ એડજસ્ટમેન્ટ અને પગ્નીશન ટાઇમીંગની અને 
બીજી યાંરીક નથોજનાના નિયમીતપણા સિ- 
જ વાય, ખીજ પણુ કેટલીક ખીનાએ તરક્‌ 
શન એમછું થયું એન્જીન ઉપર કામ કરનારે લક્ષ આપવાની 
ખાસ જરૂર છે. ને તે ધ્યાનમાં ૬ને જેશે 
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“સો કૉમ્પ્રેશન પ્રેસ્યર 'ધર્ણું કમી થઇ ગએન્જનની ઝઢપમાં થચેલેો 
'ઘણેદ તકફાવત'તેના જવામાં આવશે. પીસ્ટન અને વાલ્નઝ લીક 
'થવાથી (ચૃવાથી) કૉમ્પ્રેશન પ્રેસ્યર એ1ણછુ થાય છે. જે એન્જ- 
ને[;' કૉમ્પ્રેશન પ્રેસ્યર અને તેનાથી તેલ અને હવાનું ' મિશ્રણુ 
સળગે તેટલું ઉષ્યુમાન થાય તેના ઉપર આધાર રાખે છે, તેવાં 
'ન્જતોની ઝડપમાં ધણો ફેર પડે છે પણુ જાદી ઇછગ્તીરાન યે- 
જનાવાળાં એન્જનોમાં ઝડપને એટલો ફેર પડતો નથી. ડીઝલ 
પિન્સીપલથી કામ કરનારાં એન્જનતોમાં આવું ખાસ ધણા પ્રસંગે 
થોડા કૉમ્પ્રેશન પ્રેસ્યરને લીધે બને છે. હવે આપણે તેવાં એ- 
ન્જતોમાં કૉમ્પ્રેશન પ્રેસ્યર એપ્કુ થવાનાં કારણે! વિષે વિવેચન 
કરીશુ. ડીઝલ એન્જનેમાં કૉમ્પ્રેશન પ્રેસ્યર ઓણું થવાથ્રી બળ- 
તણુને પગ્તીશન પોઇન્ટ સુધી ગરમ કરવા ન્નેઇતું ઉષ્ગુમાન શએ- 
છું થાય છે. આથી પ્રન્ત્ઝેકશન વાલ્વમાંથી તેલ નીકળે તેવું 
તેતું ઇગ્નીશન થવાતે બદલે, જલદીશ્રી સળગી ઉઠે તેવો હાઇડો 
કાર્ખન મોયા જથામાં ઉત્પ થઇ સળગે ત્યારેજ ખાકીને ચાજ 
સળગે છે. આનો અત્ર" એવે છે કે જે સ્પીડથી પીસ્ટતતો ખ- 
હારને સ્ટ્રોક થ3 સીવીન્ડરનું કદ વધે છે, તેતે લીધે પન્ડીક્ેટર 
ડાયેત્રામના જ્ઞેત્રકળમાં, અને પીસ્ટનની પછવાડે થતા એડસપ્લે।- 
ઝનના ષધ્યમ ખળ ઉપર ધષ્ય્‌ી અસર યાય છે. તાત્કાળીક ઉ- 
પયાગ મારે સીલીન્ડરમાં તેલ %ુવારા માફક જઇ કમ્બશન સાર 
થાય તેથી તેને તે પ્રમાણે દાખલ કરવા સારૂ હવાતું દબાણુ 
(1 27૦8801૦) વધારવું પડે છે. ઉપર પ્રમાણે કામ કરવા સારૂ 
કૉમ્પ્રેસરતે વધારે કામ કરવું પડે છે, તેથી તેના પ્રમાણુમાં એ- 


શરૃ પ્રકર્યુ ૧૨ સુર 


ન%ન શક્તિ એછી આપે છે. %ક્ત વાલ્વઝની બેઠકો «રીધી ગ્રા- 
₹ન્ડ કરતા સુધીજ આ પ્રમાણે તેલ આપવું નનરી રાખવું. વા- 
લ્વઝ ચૂવાથી, ને પીસ્ટન વાટે હવા જવાથી કોૉમ્પ્રેશન ઓછું 
થાય છે, યારે તે એકલા ઇંગ્નીશન ઉપર અસર કરે છે, એમ 
નથી, પણુ એન્જીતની શક્તિ ઓછી થાય છે. વાસ્તવીક રીતે 
જોતા હવા ૬ખબાવામાં જે શક્તિનો વ્યય કરવો પડે છે; તે સા* 
યકલના ખીન્ન સ્ટ્રોકે દબખાવેલી હવા ફરીથી પ્રસરણ પામી, પાછી 
મળે છે. તેથી આપણે કહી શકીએ કે પીસ્ટન ઝીડશન વગેરૅમાં 
જે શક્તિનો વ્યય કરેલો તેજ શક્તિના ન્યયથી કામ્પ્રેશન સ્ટ્રોક 
થાય છે. પણુ કૉમ્પ્રેશનનો કેટલેક પ્રેસ્યર ચૂધણ નજવાયી ઓછે 
થાય છે, તેથી પહેલાં સ્ટ્રોકમાં જે શક્તિનો નય કર્યો છે; તે 
શક્તિ મળી શકતી નથી. અને ચૂવાથી ને શક્તિ વ્યર્થ ગયેલી 
છે, તે (લાય વ્હીલને પુરી પાડવા સાર્‌ એડસપ્લોઝનમાથી મેળ- 
વવી પડે છે ી 
એન્જનનતો દરેક વાલ્વ અને ખાસ એકઝીસ્ટ વાલ્વ સીટ 
7 ઉપર ખામી ભરેલી રીતે બેસવાથી કોમ્પ્રે- 

વાલ્નઝ ખામી ભરલી ્ુ 
રીતે બેસવાયી કે- શન એપછુ થાય છે જ્યારે એકઝીસ્ટ વા- 
મ્પ્રેરન પ્રેસ્યર ત્વૃતે જુદ્દા બદલી શકાય તેવા ભાગમાં 
ઓછુ થવુ ખેસાડેલા હોય છે; યારે આ ભાગો વધા" 
રાના રાખી સુકવાથી ઠીક પડે છે; કે નેધી બગડતી વખતે તુ" 
તેજ સહેલાઇથી બદલી શકાય છે જે એકઝીરટ વાલ્વ એન્જ- 
નના કાસ્ટીંગમાંજ બેસાડવામાં આવે છે, તેને ગ્રાઇન્ડ કરતાં વ- 
ધારે વાર લાગે છે. આવે પ્રસંગે આગળ કહી ગયા પ્રમાભે તેલ 
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અતે એમરી સ્પીન્ડલની ગાઇડેમાં પડે નહિ'; તેની સંભાળ રાંખવી- 
જે તે પડૅ તો ગાઈડે ધસાધને ચૂવે છે, અને વાલ્વ પણુ તેની 
સીટ ઉપર સરખી રીતે એસતો નથી? 
આઇલ એન્જનના ઇન્લેટ વાલ્વ ઉપર્‌ વારે વારે એકઝીસ્ટ 
વાલ્વ જેટલી સંભાળ રાખવી પડતી નથી. 
ઇન્લેટ વાલ્વ અને કારણુ કે દાખલ થતી તાજી અતે ઠડી 
ગડવાનાં કારણા છવા ન્નેઇએ તેટલું ઉષ્ણુમાન રાખતી હો- 
વાથી તે ખગડતોા નથી, વળી તે હવા 
સ્વચ્છ અને તેના જવાને! માર્ગ કચરા વગરતોા હોય છે; તેથી 
જઇ '૧ઇ વખત તેની સંભાળ લેવી બસ થાય છે. એકઝીસ્ટ 
વાલ્વ નીચલાં કારણોને લીધે બગડે છે ગરમ એકઝીસ્ટ ગેસ તેને 
લાગીને નાય છે; તેથી તેની ધાતુ ગરમ થઇ નરમ થાય છે. 
આવી સ્થિતિમાં તેતો ધાટ હમેશનતે માટે બદલવાતો સભવ છે 
વારવાર કચરો અગર વારવાર ચાર્જ બળવાથી થતો કાર્બન 
ચોરી રહેવાથી વાલ્વ અથડાઇ્ને સીટમાં ખાડા પડે છે. જે વિ- 
ચાર કરીએતો એકઝાસ્ટ વાલ્વને ૪ક્ત તેની ખેદકની સાથે સંબં- 
ધરમાં આવી ઠૅ'ડે થવાનો એકજ માર્ગ છે. સોટા વાલ્વઝ ગરમ 
થઇ ખાડા પડવાથી બગડે છે. આ મોટા વાલ્વઝ ડૅડા ફરવા સુ- 
સ્કેલ હોવાથી મેકરો વાલ્ત્રની નજીક પાણીની ઠં'ડફ લાગે, માટે 
જુદા વાલ્વ કેસીંગમાં ન ખેસાડતાં તેમને સીલીન્ડર ક્રેસીંગમાંજ 
ખેસાડૅ છે. વાલ્વઝતે કેટલાક મેકરો તેમની પડંગી પમાણે સી- 
લીન્ડર કેસીંગમાં અગર બદલી શકાય તેવા ભાગમાં પણુ ખેસાડે છે. 
એન્જન ઉપર્‌ કામ કરનાર એન્જીતના વાલ્વઝ તપાસવામાં આ- 
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ળસ કરે છે, તો કેટલેક મમંગે તેને ધણીજ મહેનત કરવી પડે 
છે. થોડે થોડે વ'ખખતે વાલ્વઝતે તપાસવામાં આવે છે, તો તેમતે 
સહૅજ ગ્રાઇન્ડ કરવાની જરર પડે છે. પણુ આળસને લીધે ઉપર 
ક્રમાણે કરવામાં નથી આવતું તો પીટીંગ થાય છે, :પીટીંગ મ- 
યડવા સાર્‌ ધણીજ ઝહેનત અતે વખતને! વ્યય કરવો પડે છે. 
જ્યારે આવું થાય છે, ત્યારે ફામ ફરનારા ન્નડી મરી, વાલ્વઝ 
થાન્ડ ઝરવા વાપરવાને લલચાય છે, જેથી વાલ્વસીટ વહેલી 
ઘસાઈ વાલ્વ સ્પીન્ડલ ત્તેની ગાઈડેમાંથી વધારે પ્રમાણુમાં બહાર 
નીકળે છે. સ્પીન્ડલ બહાર તીકળવાથી તેની અતે એકઝીસ્ટ લી- 
વર્‌ વશ્ષેની ફલીઅરન્સયી એળખાતી જગા જેની ખાસ ૦૪૨૨ 
છે, તે નાખુદ થાય છે, અગર ઓછી થાય છે. આ જગા ઓછી 
થવાથી વાલ્વ ન્નેઇએ તે ફરતા વહેલો ઉઘડે છે, અને મોડે બંધ 
થાય છે. આવું જ્યારે ખતે છે, ત્યારે ક્લીઅરન્સ ન્૪ેટલુ પહેલાં 
છતું તેટલુ રાખવા સ્પીન્ડલને ટુપ્રા કરવો! પડે છે. 
જે એન્જનેોમાં ( જેવાં કે ડીઝસ અગર ખીન્નં તેવી નનવ- 
નાં ) તેલને એકલ અગર દવા સાથે લણા 
ડીક એન્છનનો કયું” બુશ હવા ભરેલા સીલીન્ડરમાં લષ્મલ 
કરવામાં આવે છે, તેમાં ઇન્જેકશ્રન વા- 
ભ્વની બનાવટ ધણી અગત્યતી છે, અને કામ કરનારને વધારે ધ્યાન 
આપવાની કરજ પડે છે. નને વાલ્વ લીક યતો હશે તો તેલ ધણી 
કડપથી જવાને બદલે ધીમે ધીમે જય છે, અને જુવારની માઇક 
તુરવેજ જતું નથી, અતે ઇગ્નીશન થતું નથી. પણુ ધીમે ધીમે 
જઇ ધીમે ધીમે બળે છે. હવે અત્રે એટલું” કહેવું ખસ છે ૧ 
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તેલમું ₹નતઝઝેકશન ખરેખર થાય, માટે વાલ્વને જેમ બતે તેમ 
સારી સ્થિતિમાં રાખવો ન્તેઇએ. વળી વાલ્વ સેટીંગ બસેખર ન 
હોય ત્યારે તેલ ટીપે ટીપે ન જવા દેવાને બદલે તેને એકદમ દા 
ખલ થવા દેવું જઇએ. વખત પહેલાં તેલ સળગે તો ન્નણુવું કે 
ઇન્જેકશન વાલ્વ બગડેલો! છે. પણુ જ્યારે ઇનજેકશન વાલ્વ વ- 
હેલો ઉધડી આવું પાઉન્ડીંગ થાય છે, ત્યારે વાલ્વ સ્પીન્ડલ અતે 
તેને ઉધાડનારા લીવરની વચ્ચે જ્નેઇતી જગા છે કે નહિ, તે 
તપાસી ન્નેવું. જે એન્જતોમાં કૉમ્પ્રેસ્ડ એરથી તેલ દાખલ કર- 
વામાં આવતા પહેલાં, ફેરસ પમ્પથી ઇનજેકશન વાલ્વમાં દાખલ 
ફરવામાં આવે છે; તેવાં એન્જને(માં સ્પ્રેયર જેપ્ટ શકાય તેવી 
રીતે કેટલાક ભાગા છુટા કરવા, અને કૉમ્પ્રેસ્ડ એરના મેટા ખે- 
સ્યર સામે કાર્ય કરી, અને પનન્ટેકશ્રન વાલ્વ ખંધ રાખી, ફે।સે 
પમ્પથી તેલ આપવાથી તે વાલ્વમા કઇ ખામી હોય તો જણાઇ 
આવે છે. વાલ્વ લીક હશે તો તેલ નીકળતું જવામાં આવશે. 
અને વળી હવા નીકળવાથી થતા અવાજ ઉપરથી પણુ ખખર 
પડશે. જન જરૂર પડે તો વાલ્વની સીટ તપાસવી. કેટલીક વખતે 
વાલ્વ અને તેની સીટ વચ્ચે ફઇ ક્યરો ભરાવાથી તે બરોબર 
ખેસતો નથી, ત્યારે પણુ ચૂવે છે, માટે તેને સાફ કરવાની તજ- 
વીજ કરવી. 
જ્યારે આવાં ( ઉપર કહ્યાં તે ) એન્જનોમાં હવા અને તે- 
ન્‍ લતનુ દખાણુ ધણું હોય છે; ત્યારે જે પાઃ 
તેલની પાઇપનો ધાટ (ઝે, હ) થઇતે તેઓ જાય છે, તેવી પા- 
તળી પાધપોા વધારે દબાણુથી (પ્રેસ્યરથી) 
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૪રે છે. અતૈ વ'ળી વાંકી વળી જવાને લીધે પ્રતલેટ વાલ્વ સુધી 
તેલ અગર હવા ન્નય, તે વખતની અંદર તેમતે। ત્રેસ્યર રહેતો 
નથી; માટે પાધપો ન્નડી રાખવી ન્નેધએ. આ ખીના જરર પડે 
નવી પાઇપોા નાંખતી વખતે ખાસ ધ્યાનમાં રાખવાની છે. મેક- 
રોએ એન્જન ન્નેડે જેવી પાઇપ આવા હોય તેવીજ નાંખવી જે 
ઇએ. તેલ કેટલા દબાણુથી દાખલ કરવું તે એન્જનમાં વપરાતા 
તેલની ન્નત ઉપર આધાર રાખે છે. ભારે તેલમાં જેટલા ૬- 
ખાણુનો ઉપયોગ કરવો પડે છે તેટલા દખાણુનો હલકા અતે 
પાતળાં તેલમાં ઉપયોગ કરવો! પડતો નથી, જેમ જેમ તેલ નાડુ 
તેમ તેમ દમાષખ્યુ વધારે રાખવુ પડે છે. 

સધળા એન્જીન બનાવનારા દરેક એન્જઝન ન્નેડે સચના પષુ- 
તક ઘણી ઉપષાગી સચનાએથી ભરેલુ આપે છે. તેતે બરોબર 
રીતે વાંચી જવું. પણુ તે વગર “કોષ અડચખ્‌ આવે અતે સમજ 
પડે નહિ; તો મેકરને લખવાવી તેએ વધ'ગી ખૃશીથી મદદ ફરેછે. 
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આઇલ એન્જીનોના બળની ગણત્રી* 
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આધપ્લ એન્જનના બળતા હોર્સ પાવર ગણુવા તે અન્ન 
હયા માણુસતે ગુચવ'ડા ભરેલુ છે. કારણુ પે હાસ પાવર એ 
શખ્દતે જુદા જુદા વિશેષખુ લાગેલાં હોય છે. 
તેલની ગેસ સળગવાથી એન્જન જે શક્તિ ઉત્પન્ન કરે છે, 
તેનું કઇ માષ હોવું જ્નેઇએ તે નનણુવા મારે ઇન્ડી કેટર નામનુ 
એક ય-ત્ર બતાવેલુ છે અ' યત્ર જે શક્તિ દેખાડે છે, તે ₹ન્‍ડો- 
દરેડ હા પા ના નામથી ઓળખાય છે આવી રીતે દખાડેલા 
“હા. પા. ત એન્જીનતા પીસ્ટત ઉપર જે શક્તિ ઉત્પન્ન થઇ ફામ 
ફરે છે તે છે આ શક્તિને। કેટલોક ભાગ એન્જનના ચાલતા 
ભાગા ( 10311૬ ])80# ) ના ધષષુ (191161૦011) માં ન્નય છે 
તેયી એન્જન ખીન્ન યત્રેો ચલવવાને જે શક્તિ આપી શકે છે, 
તે આથી એઓઈછી છે મતલખ ઝે એન્જનતતે પીસ્ટત જેટલી શક્તિ 
ઉત્પન્ન ફરે છે, તેટલી શક્તિ બીજ મશીનરી ચલાવાને ઉપર જ- 
ણાવેલા કારેણુથી મળતી નથી આયી ખીર યબ ચલાવવા 
સારૂ જે શક્તિ જોઇએ છીખએે તે શક્તિ બ્રેક હો. પા. થી એ. 
ળખાય છે. આ ખબ. હા. પા. ફ્લાય બ્લીલની ગતિને પટાથી અ- 
ગર દોરડાથી આછી કરીતે કાઢવામાં આવે છે. 
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આ ઉપરથી સપણ જષુાય છે કે ઇન્ડીપ્ટેડ અને બ્રેક શખ્ટા 
માત્ર સંબંધિફ છે. દરેક સાયકલે શક્તિ મળતી હોય, અને દરેક 
એડસપ્લોઝન તેના સંપૂર્ણ ન્નેર્થી થતો હોય ત્યારે એન્જનમાંથી 
વધારેમાં વધારે હૌ. પા. નું બળ મળે છે. જે લ્ોડને મારે એ- 
ન્જન બનાવ્યુ ણથ, તે લોડથી એષા લોડે કામ કરે, તોપણુ 
ઇન્ડીક્રેટેડ અને બ્રેક હી. પા. ની સંન્નાનો તેતે માટે ઉપયોગ થઇ 
શકે છે. પષ્યુ જુદા જુદા લોડે એન્જનનું પ્રીકશન તેતુ તેજ રહેછે 
અને જ્યારે થતા એડસપ્લોઝતજ ઉપર ઇન્ડીકેટેડ હો. પા. આ- 
ધાર રાખે છે; ત્યારે બ્રેક અને ધન્ડીક્રેટેડ હો. પા. ના પ્રમાણુમાં 
ઘણે! કેર પડે છે. દાખલા તરીકે એક એન્જીન એક મીનીટમાં 
વધારેમાં વધારે એક્સપ્લોઝનની સખ્યા તેના વધારેમાં વધારે ન્ને- 
રથી ઉત્પન્ન થઈ ૧૦૦ ૪. હી. પા ઉત્પન્ન કરે છે, અને એન્જ- 
નના ભાગો કીકશનમાં ૧૫ હા. પા લેછે; તો બૅ. હો. પા. ૮પ 
ગણાય છે; અને પ્રમાણુ ૮૫-૧૦૦-૯ ૮૫ આવે છે. આ પ્રમા- 
ણુને મીકેનીકલ પ“રીશીઅન્સી કહે છે. હવે ધારો કે ઉપરનાજ 
એન્જીનમાં એટલા એડસપ્ક્ષાઝઝ થાય છે કે, તે ૫૦ ૪. 
હો. પા. નુ બળ આપે છે, અને ધર્ષેણુમાં જે શક્તિ ન્નય છે તે 
૧૫ હા. પા. નું છે. આથી બરે. હી. પા. માત્ર ૫૦-૧૫-૩૫ થાય 
છે. આથી મીકેનીકલ એપ્રીશીઅન્સી ઓછી થાય છે, અને તે 
પ્રમાણુ ૩૫-:-૫૦-૦*૭ આવે છે. આ ઉપરથી સ્પટ જણાશે કે 
એન્જન જેટલી શક્તિ ઉત્પન્ન કરે છે, તેનાથી ઓછી શક્તિ ઉ- 
તપભ્ન ફરી તેની પાસે કામ લેવામાં આવે તો ૫% શીઅન્સી ઓછી 
થાય છે. કારણુ કે જે એડસપ્લોઝતની સંખ્યા થાય છે, તેતો 
મેપ્ટા ભાગ એન્જીતનાઃ ॥ીકશનમાં ન્નય છે. 


ઓઈલ એન્જીન અને પમ્પ્સ. ૧૨૩ 


એન્જીનના રૈટીંગ માટે બ્રે. હો. પા. ની સન્તા (101913 ) 
ધણી સારી છે. એન્જનનો ઉપયોગ કરનારને તે ઘણી ઉષયોગી 
છે. જે એન્જતાો લાખો વખત કામ કરે છે, તે ઓછા હૉ. પા. 
શડિત ઉત્પન્ન કરૈ છે. જ્યારે થોડી મીનીટ માટે તેજ એન્જીન ઘણું 
કામ આપે છે. કેટલાક એન્જત ખનાવનારા એક નતના એ- 
ન્જન માટ વધારેમાં વધારે અને ઓછામાં ઓછા એ ખે રીતે 
હા. પા. નકી કરે છે. જ્યારે આ બત્તેમાંધા એકજ હો. પા. તેઓ 
દર્શાવે છે, ત્યારે તે વધારેમાં વધારે છે એમ સમજ લાંબા વખત 
સુધી કામ કરવા સારૂ તેમા વાડા હે!. પા. વધારે ઉમેરી વધારે 
હા પા. નુ ખરીદ કરવુ. 


મેકરેન! રેટઢીમ પ્રમાણું આપણુ જે મશીનરી ચલવવાની 
છે, તે મશીનરીને ચલાવવા ન્નેદૃૂતા હૌ. પા. નું એન્જન ખરીદ 
કરવુ, એ સહીસલામત નવી. જે એન્જનને આવર લોડેડ કર 
તામાં આવશે તો તેની સ્પીડ કમી થશે. વળા વાપરવાથી ધસારેા 
લાગી થોડા વખતત માટ અન્યવસ્થાત થવાથી તેની વધારેમાં 
વધારે શડિત ઉત્પન્ન કરતું નથી. આજ કારણુથી ભલામણુ કર- 
વામાં આવે છે; ફે વધારે પાવરનુ એન્જત હમેશાં ખરીદ કરવુ, 
કૃ જેથી સહેલાઇથી અને વગર મહેનતે કામ થાય. 


એન્જનનું કદ નકી કરતા પહેલા દરેક મશીનરી ચલવવા 
સાર કેટલી શકિત જ્નેઇશુ; તે બશેખર કાળજથી ગણી તેમાં તે 
ચલવવાની અને સેક્ટીંગ, પઢા વગેરેના ધર્ષયુમાં વપરાતી અને 
ભવિષ્યના વધારાને માટે નેઇતી શડિત ઉમેરી કેટલી શક્તિ એ- 


૧૧૪ પ્રકરણુ ૧૩ સુ. 


કદરૅ નેઇશું તે નછી કરવું કે જેથી એન્જ્ન ચલવવામાં સુક્કે- 
લીઓ નડૅ નહિ. 


એન્જન જે બળ ઉત્પન્ન કરે છે, તે સીલીન્ડરના ફદ (વ્યાસ 
અને પીસ્ટનને સ્ટ્રોક); અતે દર્‌ મીનીટ યતા એડ્સપ્લોઝનની 
મંખ્યા ઉપર આધાર રાખે છે. જુદા જીદ કદનાં એન્જનોના 
બળની સરખામણી કરતા સાર્‌ નીચે પ્રમાણુ ગણત્રી કરવાની શીત 
છે*--સીથીન્ડરના વ્યાસનો વર્ગ કરી તેતે ૦ ૭૮૫૪ ગુણ્યા (વ્યાસચ 
મ:૦ ૭૮૫૪) જેથી સીલીન્ડરનુ ક્ષેત્રફળ ( “૪૫  ) ચોરસ ઈ 
ચમાં આવે છે. આ પ્રમાણે જે મંખ્યા આવે તેને પીસ્ટનના સ્ટ્રો- 
કની લબાઇના ઈચથી ગુષ્ી, પછીધા ગએક મીનીટમાં જેટલા 
આયા એન્જન ફરે તેણે ગુષુવુ, જે પરિષ્સામ આવે તેને ૧૫૦૨૮ 
અને ૨ ભાગી, આપેલા હા પા. થી ભાગવા. જે જવાબ આ- 
વશે તે એક બ. હા. પાવરે દર મીતીટે પીસ્ટન કેટલુ ડોસપ્લેસ- 
મેન્ટ કરે છે તે ધતજીુટમાં નીકળે છે. ડુ સાયકલ એન્જતે।માં ભાન 
જ્ય ૨ ની સંખ્યાને ગગુવી નહિ. કારણુ કૃ આવા એન્જતેો મા 
દરેક આટઢે શડિત ઉત્પન થાય છે. જે એન્જનોમાં એક કરતા વ 
શારે સીલીન્ડરો હોય છે, તેમાં સીલીન્ડરના ક્ષેત્ર(ળને સીલીન્ડરની 
ગમખ્યાએ ગુણુવા. 

ઉપર પમાણે ગણત્રી કરવાની સારણી નીચે આપી છે. 

-_1»*,7૦ ૪9૮૫૪૦૯ ૫1ર્‌:55 
“ ૧૦૨૮2૦3 
ઉપલા પદમા 5 -દર મીનીટ ૬ર બ્રે. હો. પા. પીસ્ટનતુ થતું 
ડીસપ્ક્ષેસમેન્ટ ધન ઝજુટમાં 


ઓઇલ એન્જીન અને પમ્પ્સ. ૧૧૫ 


1»:-ઈચમાં સીલીન્ડરતેો વ્યાસ. 
ડગ-ઇચમાં સ્ટ્રોકતી લ'બાઇ. 
ઞપે:સીલીન્ડરની સંખ્યા. 

1દ--એક મીતીટમાં થતા આંટાની સંખ્યા 
1ઞૅ-બે. હાર્સ પાવર. 

1૬-ર ચાર સાયકલ એન્જન માટે. 
1:-૧૧ ખે સાયકલ એન્જીન માટે. 


અડ 


સધળી બાખતોમા એન્જીન સરખા હોય તો જે એન્જનમાં 
દર બે. જી પાવરે દર મીનીટે પીસ્ટનનુ ડીસપ્લેસમેન્ટ વધારે આવે 
તે સારૂ ગણાય. 


મડરણુ ?૪ સં 
નબ્ઝ્રનનનઝન--નટેઝ્-ડ્૯-૦૦ 
ડીઝલ ઓઇલ એન્જીન* 


(191086 ૦11 હાણ ). 


જ 





આજ કાલ બનાવવામાં આવતા ગૅસ, પેટ્રોલ, સ્પીરીટ 
અને બીન ઇન્ટર્નલ કમ્બશન એન્જતેોમાં કાર્ખરેરેડ એર્‌ ( હવા 
અને બળતણુના ગૅસતુ મિશ્રણ ) ને થોડા દબાણુથી દખાવવામા 
આવે છે, પછીથી તેને વિઘુત્ના તણુખાથી અગર ઇગ્તીરાન ટચુ 
ખથી અથવા ખલ્બ ઇગ્નીશનથી અગર તો ખીજ 'દ્રાઇ યોજનાથી 
સળગાવવામાં આવે છે. પણુ ડીઝલ એન્જતોમા તે પમાણે કર્‌- 
વામાં આવતું નથી. ડૉડટર રૂડૉલ્ફ ડીઝલ જે આ એન્જનની શોધ 
ખોળ કરનાર તથા ડીઝાધન કરનાર છે, તેણ પહેલાં એવું ધાયું 
હતું કે સ્ટીમ એન્જતમાં ળીધલરમાં ક્રોલસો બાળી સ્ટીમ ઉત્પન્ન 


કરી એન્જીન સીલીન્ડરમાં લઇ જઇ તેતી પાસે ક્રામ લેવામાં આવે 
છે તેને બદ્લે એન્જીન સીલીન્ડરમાંજ કોલસો ખાળી એન્જીન પાસે 


કામ લેવું. પણુ આવી રીતે બાળવામાં આવતા કાલસાનેો પડી 
રહેલી રાખ તથા કચરો સીલીન્ડરમાંથી બહાર કહાડવો અશક્ય 
હોવાથી તેનો હેતુ બર આવ્યો નથી. %ડત પ્રવાહી બળતણુ નરે 
ખાસ કરીને ઉંચા ફ્લેશ પોધન્ટવાળુ' કુડ મીતરલ ઓધલ અ- 


ઓઔઓપ્લ એન્જીન અતે પમ્પ્સ. ઉર્‌ 


ગર રેઝીડયુઅલ ઓઇલ ખીન્ન એન્જનોમાં વાપરી શકાતું નથી 
અને જે ધણું સસ્તુ વેચાય છે તે બાળી કામ લેવાનો ડીઝલને 
હૈતુ છે. ખીન્ને પ્રિન્સીપલ તેનો એ છે કે એન્જીનમાં કોઇપણુ ન્નતની 
ઇગ્નીશન ઉત્પન્ન કરવાની યોજના કરવી પડે નહિ અને ઇગ્તીશ્ન 
આપોઆપ થાય. જે જે એન્જતો અત્રે જણાવેલા સિદ્ધાંતથી 
કામ કરે છે તે ડીઝસ એન્જન કહેવાય છે. આ એન્જનેોમાં હવા 
એટલી ૯૬ સુધી દખાવવામાં આવે છે કે દખાણુથી ગરમી ઉત્પન્ન 
થઈ ઈગ્નીશન આપોઆપ થાય છે. ડીઝલ એન્જનો ઉભાં અને 
આડાં, ચાર સાઇકલ; ખે સાઇકલ સધળી ન્નતતાં ખનાવવામાં 
આવે છે, પણુ જ્યાં એક સરખી ગતિની ( 3૫08-૩૪૦૦) 
જરૂર છે, યાં અને વિજળીક બળ ઉત્પન્ન કરવામાં તથા દરિયાઇ 
વહાણમાં ખે સાઇકલ એન્જનો ધણાં વપરાય છે. ચાર સાઈકલ 
એેન્જનો ફરતા ખે સાઇકલ એન્જનેોની કફિ*મત પચીસથી ત્રીસ 
ટફા વધારે પડે છે તેથી જમીન ઉપર્‌ ચાર સાઇકલ એન્જન ધ- 
ણા મોટા પ્રમાણુમાં વપરાય છે. આજ કાલ ધણી કમ્પનીઓ 
દીઝલ ગએન્જીતો બનાવે છે; પણુ ખનાવવાતો! સિદ્ધાંત એકજ હોય 
છે; માત્ર જે કેરફ્રાર કરવામાં આવે છે તે એર પમ્પની રચના 
જ બળતણુ દાખલ કરવાના વાલ્વ ( 1 રાં 980૪૯ ) માંજ 
થુ છે. 


હવે ડીઝલ એન્જીન કેવી રીતે કામ કરે છે તે ડુ'કમાં જણુવ- 
વામાં આવે છે. જયારે પીસ્ટન નીચેનો પહેલે સ્ટ્રોક કરે છે ત્યારે 


૧૧૮ પ્રેકરેણુ ૧૪ મુ. 


રાખેલા એર વાલ્વમાં થઈ સીલીન્ડરમાં બહારની તાજી હવા દાખલ 
થાય છે; ઉપરના વળતા સ્ટ્રોક આ દાખલ થયેલી હુવા એટલી 


હદ સુધી દખાય છે કે તેનુ' દખાણુ દર ચોરસ ઇંચે સાડા ચારસે।- 
થી પાંચસા રતલતુ થાય છે. આવાં ઉચ્ચ દખાષ્મૂથી હવાનુ 


ઉષ્ખુમાન લગભગ ૧૦૬૦૦1 થી ૧૧૧૦૦ સુધી થાય છે. આવી 
રીતે મેળવેલું ઉષ્ણુમાન દાખક કરેલા તેલને સળગાવે છે જે વખતે 
સી્લીન્ડરમાં વધારેમાં વધારે દખ!ણુ થાય છે, તે વખતે અને જ્યા- 
ર૨ ખીજને નીચેનો સ્ટ્રોક શરૂ થાય છે તે વખતે દખાવેલી હવાના 

આપત્તિ ૭ મી. 
જેર્‌થી તેલને ફ્વારાની મા#ક ( નવા 


1૮ આકૃતિ ૩) સીલીન્ડરમાં દાખલ કરવા- 
ર મા આવે છે. જ દખાવેલી હવા તેલને 
દવાન આવી શીતે દાખલ કરૈ છે તેના દબાષય- 
વ નું નર્‌ સીલીન્ડરમાં જે હવા દખાવેલી 
ત્વાં 


મ છે તેના કરતા_સે। રતલ ૬ર ચારસ ઇંચે 
ઝિન્‍ વધારે રાખવામાં આવે છે. તેલતો જથોા 
ગવર્નર નિયમીત કરે છે અને ખીન્ન 
બ ઉપરના સ્ટ્રોકે એડઝીસ્ટ વાલ્વ ઉધર્ડી બળે- 
દા ને લા ગેસને બહાર કહાડે છે, આ પ્રમાણે 
ચાર સ્ટ્રોક ચછ એફ સાઇકલ પૂરી થાય છે- 





? 90 5 મૃ મક જડે 


આપલ એન્જન અને પમ્પ્સ. ૧૨૯ 


તેલ દાખલ કરનારી હવાને ખે સ્ટેજથી અગર ત્રણુ સ્ટેજ- 
થી દબાવવા પીસ્ટન પમ્પવાળા ધન્ટિર ફુલર્‌ ( 111001“-00010* ) 
સાથેના એર પમ્પો રાખવામાં આવે છે* આવાં એર કૉમ્પ્રેસરો 
એન્જન ઉપરથી ચલાવવામાં આવે છે અને સ્ટીલની ખઅનાવેલી 
ટાંકીમાં હવા દબાવી ભરી રાખવામા આવે છે. આવી રીતે ભરેલી 
હવાથી શરૂઆતમાં એન્જનત ચલાવવામાં પણુ આવે છે. 


ડીઝલ એન્જનોને કેવી રીતે નિયમીત કરવામાં આવે છે તે 
અત્ર જણાવીરસુ. વ્યવહારિક રીતે સધળી જાતના એન્જનેોમા 
સાધ શેકટ ઉપર્‌ ખેસાડેલા કૅમ્સથી, લીવમે અને રૌલસેને ગ- 
તિ આપી કફગુએલ વાલ્વ પાસે કામ લેવામા આવે છે. લોડના પ્રન 
માણમાં સ્ટ્રોક દશથી પદર ટકા જેટલે પૂરો થાય તે વખતે 
વાલ્વતે ગતિ મળે છે. 


લોડના પ્રમાણમાં રૈગ્યુલેટર્થો દાખલ થયેલુ તેલ વાલ્વ 
સ્વીન્ડલની આસપાસના જગા કે જેમા ઉચ્ચ દબાણુવાળી દખાવે- 
લી હવા ભરેલી છે તેમા એકઠું થાય છે સ્પીન્ડલ જેવો ઉઠેછે કે 
તૂરતજ આ દખાવેલી હવા તેલને એટામાધઝર ( 5101111801) 
માં થઈ સીલીન્ડરમાં જ્નર્યી દાખલ કરે છે. ઓછે લેડ હોય છે 
ત્યારે રૈગ્યુલેટર એવી રીતે કાર્ય કરે છે કે તેલને લોડના પ્રમાણુમા 
જવા દેછે; એટલે કે લોડ એછે હોય છે ત્યાર આછું અને વધા- 
લે હોય છે ત્યારે વધારે જવા દે છે. ₹યુએલ પમ્પતેો સ્ટ્રોક હમે- 


૧૨૭ મકરણુ ૧૪'મુ 


શાં સ્થાયી ( €૦113181 ) રહે છે, એટલે કે લાંબો ડુકો થતો 
નથી; અતે તેલતો જથો॥ ગવવેર સડશન વાલ્લ ઉપર કાખુ ધરા- 
વી નિયમીત કરે છે, અથી આ સડશન વાલ્વ વારે વધારાનું તેલ 
સડશન ચેમ્બરમાં પાછુ જય છે, જે ૪યુએલ વાલ્તતે તેલ ધણાજ 
થોડા જથામાં આપવામાં આવશે તો, અગર ખીન્ન શખ્રોમાં ફ- 
હોએ તો જ્યારે એછો લોડ રેય છે ત્યારે વધારાની હવા તેલને 
બળવા દેતી નથી; અને ધગ્નીશન થતું નથી આ અડચણુ નાખુદ 
કરવા જ્યારે ઓછે લેડ હોય ત્યારે હવાનું દખઆણ કમી કરવુ. 
નાનાં એન્જતોમાં દખાષ્ુ હાથથી કમી ત્રઇ શકે છે. જે આવી 
રીતે નિયમવત કરવામા આવતું નથી તે! કોધ્પણુ ન્નતતો અફ- 
સ્માત થતો નથી, પણ્‌ જ્યા ગધી રેગ્યુલેટર જેઇતા પ્રમાણમાં 
તૈત્ત આપે નહિ ત્યાં ગધી એન્ઝત એઇછા આઢા કરી શક્તિ ક 
મી ઉત્પન્ન કરે છે મોટાં એન્જ્તોમાં હવાના ઇન્જેડશનને (દાખલ 
કરવાને ) રૅગ્યુ્રેટરથઘી ઓટોમેટીક રીતે તિયમીત કરવામાં આ- 
વે છે, અને વળી તેજ વખતે ૪યુએલ વાલ્વના ઉધાયમાં ફેર 
પડે છે. રૅગ્યુલેટર રીલીવર કયુએલ પમ્પ સિવાય સડશન પાધપમાં 
રાખેલા થાટલ વાલ્વતે પણુ ચલવે છે. આથી જે થવાના પ્રેસ્યરમાં 
કેર પડે છે તે સર્વેમો।ટર ( 30૨11701010ધ01 ) થી #યુએલ 
વાલ્વના ડીસ્ટ્રી”યુશ્ન ઉપર કામ કરે છે. 


ડીઝલ એન્જનમાં ધણુ લાભ છે. સસ્તામાં સસ્તું તેલ બાળી 


આઇલ એન્જન અને પમ્પ્સ. જ્‌ર્રૃ 


શકાય છે, તેથી કામ ઘણું સસ્તું થા છે. ફૂલ લે!ડે કામ કરે છે 
ત્યારે થોડું તેન બળે છે. નાના એન્જતોમાં પપ્યુ આ કર્‌ ફમર્‌ 
જળવાઇ રહે છે. ચલાવતી વખતે પ્રાઇપણુ જાતની ગરમીની, ઉપર 
જણાવ્યા પ્રમાણે જરૂર પદતી નથી. ગેન્જતથી દબાવેલી હવાશ્રી 
જ તેતે ચલવવામાં આવે છે પ૪ગ્તીશન વ'"ખતેજ તેલ દાખખલ કર- 
વામાં આવતું હોરાયી કોઇ પણુ વખત પ્રીદગ્તીશન ( પહેલુ 
સળગવું ) થતું તથી, ડીઝલ એન્જનના વાલ્વઝ વગેરેમાં જે ખા 
મીઓ આવે છે તૈં તત્રા ખીછ ખામીઓ અતે તેના ઉપાયે વિષે 
પાછળના પ્રકરણામાં કહેવામા આવેલુ છે 


સરળતાની ખ'તર્‌ આ સાથે વીન્ટર થુરમાં આવતી રવીઝ- 
લોકો મે।રીવ વર્કસ નામની કપની જે ડીઝત એન્જતો ”.તાવવા 
ને ધણાં વરસથી પ્રખ્યાત થઈ છે તેનાં બનાવેલાં એન્જનનુ વર્ણન 
અતર આપેલું છે. સધળી નનતનાં ડીઝલ એન્જનો લગભગ આને 
મળતાંજ બનાવવામાં આવે છે 

આ ક'પની ૨૦ બ્રે. હો. પાવર અને તેનાથી મોટાં એ* 
નતો! ન્નેદએ તેવી પાવરનાં બતાવે છે અને તેમની ઝડપમાં પા- 
વરના પ્રમાણમાં ફેરફાર કરવામાં આવે છે તેએની બનાવટ આ- 
મૃતિ (૮) માં જણાવ્યા' પ્રમાણેની હોય છે. પાછળ જણાવ્યા પ્ર- 
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આધ્લિ એન્જીન અને પમ્પ્સ. ૧૨૩ 


માણે ડીઝલ એન્જનેોમાં ઉંચા #લેશ પૉકન્ટિવાળુ તેલ ખળતુ 
હૈવાથી ગમે તે ન્નતનું હલકે તેલ વાપરી કામ લઇ; શકાય છે 
જે તેલમાં ૧૮૦૦૦ ખી, ટી. યુ. દર્‌ રતલે ગરમી સમાચેલી છે. 
તેવા તેલની ખપત ૬ર બે. હો. પાવરે દર ફ્લાક ૩૯ થી ૫૫ 
રતલ થાય છે. અને નેને તેવા તેલની કીંમત ૪૮ શીલીંગ દર 
ટને પડે તો રઝ પેની દર બે. હા પાવરે ખચ આવે છે આ 
એન્જતોમાં ખીન્ને એક મોટામાં મોટા ફાયદો એ છે કે ૨૦ ટકા 
વધારે રાકિતિ તેમની પાસેથી મેળની શફાય છે 


આ એન્જતોા આપૃતિમાં જણાવ્યા પ્રમાણે ખાસ ઉભી નન- 
તના ખનાવવામાં આવે છે. તેમના મુખ્ય (મેધનિ ) ફેમ અને 
સીલીન્ડર જેકેટ ભેગાજ ઓતવામાં આવે છે. સીલીન્ડર નીચેની 
બાજુએથી ખુલ્લુ હોય છે તેતે જેક્રેટની અંદર ખેસાડવામાં આવે 
છે. ટ્રન્‍્ક પીસ્ટન કોસણેડની ગરજ સારે છે. સધળા વાલ્તઝ (સ્ટા- 
ટીંગ, સકશત, ફ્યુએલ, એકઝીસ્ટ) સીલીન્ડરતા કવરમાં ગેો- 
ઠેવવામા આવે છે. તેએ જલદીથી તપાસી શકાય છે. એર્‌ પમ્પ 
જે એન્જનને સુખ્ય ભાગ છે તે બળતણુ દાખલ કરવા અને ચગલવવા 
જઇતી ઉચ્ચ દબાણુવાળી હવા પુરી પાડે છે. (યુએલ પમ્પ જયુગખેલ 
વાલ્વઝ લગી ખળતણુ ને મોકલે છે. સીલીન્ડરમાં દાખલ કરવામા 
આવતા તેલના જથાને અણુઓનુ રૂપાન્તર તરતજ આપવામાં 
આવે છે. એન્જન ઉપર આવન લેોડતા પ્રમાષ્મુમાં આ તેલનો 
જથે! ગવનેર નિયમીત કરે છે. સીલીન્ડરનુ કેમીમ અને કવર 
તેમજ એર પમ્પનુ જેક્રેટ પાણીથી ઠંડુ રવામાં આવે છે- ક્રેક 


૧૨૪ પફરણુ ૧૪ મુ- 


શૈધ્ટનાં ખેરીંગા રીંગ લુબ્રીક્રેશનવાળાં રાખેલાં હોમ છે. કેકપીન, 
કાસણેડ અતે બીજ કામ કરનારા ભાગો આઢામેટરીક લુખીક્ેરાન 
વાળા હોય છે કેટલીક વખન નાના ઓઇલ પમ્પો પણુ આપ- 
વામા આવે છ્ઠે 


આર્ત (૯) અને (૧૦) માં આજ કફપનીના ૮૦ બે હૌ 
પાવ*વાળા એન્જીનની જનરલ યોજના રદર્શા]ી છે. 1 તેલ 
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આકૃતિ ૧૦ મી. 





દાખલ કરવા દબાવેલી હવા ભરવાનું એર વેસલ છે ૦૯ દખાવેલી ” 


ક્૨્દુ ધકરણુ ૧૪ સુ. 


હવા જાની પાઇપનુ જેડ કામ છે. શરૂઆતમાં એન્જીન ચલા- 
વવા 4-1 4ર ખે કોમ્પ્રેસ્ડ એર રીસીવર રાખેલાં છે, આ રી- 
સીવરમાંથી હવા જવા માટે વૈ 4 નામની પાધપોતુ એન્જીન ન્નેડૅ 
જેડકામ કરેલુ છે. આ. (૪) માં દેખાડેલા પ્રમાણુ તેલની ખે 
ટાંજીએ "૧ 1ર આવેલી છે, તેમાંની એક ટાંકીમાં તેલ ગાળવા 
સારૂ નળી રાખેલી છે, આ ટાંકીએ।માંથી 1 1 વાટે તેલ એન્%- 
નમાં નય છે વળી 1 એકઝાસ્ટ સાધલેન્સર પણુ રૃખાડૅલુ છે 
ઉ નામની અને 2૧ 9૨ ટાકી જડે 1 પાણપથી સંબંધ રાખી 
તેલ ભરવાને એક મોરી ટાંકી આપવામાં આવે છે. એન્જતને। 
દાઈ પણુ ભાગ નેવે! કે પીસ્ટન વગેરે ફછાડવા હોય ત્યારે તેને 
ઉચકવાને 1૬ નામને! પુલી 9 ેક પણુ એન્જત ફમને મથાળે ખે- 
સાડેલે! જ્નેવામા આવે છે 

આજ. (૧૧) ને (૧૨ ) જવાથી સ્પ૪ જણારી “ર રી- 
સીવર ટાકીએ વગેરે એન્જીન રમતી દોવાલ જેડેં સુકવાયી જ- 
મીન (ફ્લોર ) તી જગ્યા શકાતી નથી; અને તેથી કરીને 
દીઝલ એન્જીતોનુ પ્લેન્ટ વરટીકલ ટાધપતુ હોવા'! ડેને ગોઠવવા 


ઘણી થોડી જગા નેઇએ છીએન- 


આઇલ એન્જીન અને પમ્પ્સ. ઉૃરૃછ 


આરૂતિ ૧૧ ને ૧૨૦ 


_નેડે કોઠામાં જે મા- 
પો. આપેલાં છે તે જુદા 
જુદા પાવરનાં એન્જને 
કેટ્લી જગા રોકે છે તે 
દશ વે છે. ૦ અને 34 
થા દર્શાનેલાં માપે 
એન્જનની આસપાસ 
પુરતી જગા રહૈ તેવી 
રીતે રાખેલા છે મકાનની 
ઉચાઇ) 11 અતે ન્«ગા 
(* જે દશાવી છે તે 
પીસ્ટન અને કનેચ્ટીંગ 
રેડ ખહાર કહાડીએ 
તો પરાઇ પષ્યુ નનતની 
મુશ્કેલી આવે નહી એવી 
રીતે નજ કરેલી છે 
ભો મકાન પેણહેલેથા 
ખાધેલુ નાનુ પડે તો 
મેકરોને જણાવવામા 
આવે તો (), -૨, 11 
અને (4 નાં માપોમા 

જાટ કરાર થઇ શકે છે 
ન્યુ વીન્ટર્થુર હૉર્ઝન્ટલ કાડિ ક ા2) મા 
આજ ક'પનીનુ ન બળી શકે તેવું અને રેઝીડ્યુઅલ તેલ આળનારૂ 
એન્જલ જણાવ્યુ છે. ડીઝલ એન્જીતો જેટલી કરકસર વાળાં છે, 








ક 
(પ 
વિ 
7 
છિ... 
ઇન્------ -- 
ફને. 
4 
ક 
* 
૧? 


આફાત ૧૩ 





આઇલ એન્જીન અને પમ્પ્સ. ૧૨૯ 


તેટલીજ કરકસર વાળાં આ એન્જન છે. ડીઝસ એન્જનોઃ ૨૦ 
વીસથી વધારે હાર્સ પાવરનાં બનાવવામાં આવે છે, તેથી નાના 
ખનાવવામા ખર્ચઃ ઘણા પડવાથી તે બનાવવામાં આવતા નથી, 
તેઘા નાના ઉધોગને માટે આ એન્જનેો ધણાં ઉપયોગી છે તેમની 
વધારૈમા વધારે ઝડપ ૩૩૦, આંટાની છે. આ કારણુથી ઝડપી 
ચાલનાં એન્જતા ઉપર જેટલો ધસારો લાગે છે તેટલા આ એ- 
ન્જનો ઉપર્‌ લાગતો નથી. આ એન્જનો ખે સાઇકલ એન્જનો 
કરતા જરા માધા છે. સધળા ભાગા જલદીથી સાઇ થઇ શકે છે. 
કાય કરનારા ભાગોને તેલ આજવા ખાસ યોજના કરેલી છે. 
મૅન્જન ચલાવતા પેહેવા દસથી પદર માંતીટ સુલી લેન્પ સળ- 
ગાવી પ્રગ્નીશન ઉત્પન્ન કરવા રાખેલી ઇતકેન્ડીસન્ટ કેંપતે ગરમ 
કરવામાં આવે છે, પણુ એન્જન ચાલુ થયા પછી લેમ્પ રાખવો 
પડતે! નથી. ક્રુડ પેટ્રોલ “પપ થી ૭૫ રતલ સધી ખળે છે. વળી 
આ એન્જતોમાં ખાસ લાભ એ છે જે કુડ પેટ્રોલ સળગી ચરકે 
તેવું નડી હોવાથી ક્રોધ પષખુ “તતો અકસ્માત થવા સંભવ નથી. 


પ્રકરણુ ૧૪ મુ. 


૧૩૦ 


ઝ્રેન્ટ2 ટાઇપના કલ એન્જનોના મુખ્ય માપ 


(જીસતા આફુતિ ૧૧ તે ૧૨ * 
એક સીલીન્ડર. 





ખે સીલીન્ડર 
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--259*મ૩*-- 
જુદરી જીશી જાતનાં; ઓઇલ એન્જીને1* 


_ત્તાલાનન૦૪૪૦૦૦૧૯ ૨--૦૦૦-તયાનનાસસન . 


આ પ્રકરણુમાં જુદા જાદા જણીતા મેકરોએ બનાવેલાં 
ઓઇલ એન્જતોનુ વર્ણન તથા તેમના ગુણુ દોષ વગેરે આપવામા 
આવે છે. આ ઉપરથી સમજવું નહી કે ફ્ક્ત આટલાંજ એન્જ- 
ના બનાવવામાં આવે છે. ખીજી જતનાં ધણાં છે. પણુ સરળ- 
તાની ખાતર અત્રે થોડાકતું વઃ્ગુન અતે તેમને કેવી રીતે ચલાવ- 
વામાં આવે છે તે જણાવ્યુ છે. 

આજ કાલ ધણી ક'પતીએ ઘણી જાતનાં ભિન્ન ભિન્ન પ્ર 
કારનાં ઉપયોગને માટ ઓઇલ એન્જતો બનાવે છે. ખરીદનારે 
કઇ #તતુ એન્જીન ખરીદવું તે તકી કરવું ઘણું સુશ્કુલ છે, કારણ 
જૈ દરેક એન્જીન બનાવનાર તેના એન્જીનમાં ખીજી ફ પનીતા બ- 
નાવેલા એન્જીન કરતા જે ખાસ ખૂૃખી હોય છે તેનીજ પ્રર્મશા 
કરે છે. 


એન્જીન ખરીદનારે જે એન્જનના કામ કરનારા ભાગો 
( વર્ફીગ પાટેસ ) અતે ખેરીંગો જલદીથી ધસાધઇ બગડી જાય 
છે; તેવા ખરીદવા તહી, જે તેવી નાતના ખરીદવામાં આવશે તો 
તે ભાગા બદલવામાં ખર્ચના ખોન્નમાં ઉતરવું પડશે, તેથી એન્જીત 
લેતી વખતે ઉપલી બીના ઉપર ખાસ ધ્યાન આપવુ. જે એન્જીન 


૧૩૨ પ્રકરેણુ ૫૧૫ સુ 


બનાવટમાં મજબુત, ડીઝાઇનમા સાદુ, ઉચા યકારથી બનાવેલુ, 
તે બનાવવામાં ઉંચી ધાતુના ઉપયોગ કયૉ હોય, સધળાં ખેરી- 
ગામા બરોબર અને ઓટોમેટીક રીતે તેલ અંજુ હોય; વળી 
તેના સધળા ભાગો અને સધળી યોજનાઓ ગુ ચવણુ ભરેલી અને 
નાજુક ( કૉમ્લીકેટેડ એન્ડ ડેલીડ્ેટ ) ન હોય તેવું હોવુ જેઇ- 
એ. ઉપલ્લાં કારણોથા એન્જીન સાર્‌ છે એમ કદી ધારવુ નહી પણુ 
જેમાં તેલ થોડુ બળતુ હોય, અને દાખલ થતા તેલતુ સપુર્ણ્‌ 
વેપરીઝેશન થતુ હોય, તેની સાધે એક સાધારણુ અભણુ માણુસ 
તેતે સેહેલાધથી ચલાવી દેખરેખ રાખી રાક્ે એવું એન્જન પમંદ 
કરેલું. 
એન્જતોની અંદાજી કિ*'મત પરિશીષણ ( ક ) માં આપવામાં 
આવી છે. તે કિમત ઇગ્લાંઠ ખેઠો અગર જ્યાં તૈયાર થાય છે 
ત્યાંની છે. મેફરાનો ૧૫ થી ૨૦ ટકા ડીસ્કાઉન્ટ આપવાનો રી- 
વાજ છે. કેટલાકે તેથી વધુ પણુ આપે છે. અને સરળતાની 
ખાતરજ આ કિમત આપી છે વળી દરેક એન્જન જડે શો શે 
સામાન આપે છે તે પણુ જણાવ્યું છે. 
ગાર્ડનર ઓઇલ એન્જીન 

ધીમી ચાલનાં હારીઝેન્ટલ, મધ્યમ, ઝડપી ચાલનાં ગાર્ડનર 
ઓઇલ એન્જનો ખનાવવામાં આવે છે. તે દરેકનાં વેપરાઇઝરની 
બનાવટમાં ફેર છે. પણુ હીરીઝેન્ટલ એન્જીનો કેવાં છે તે અત્રે 
જણાવવામાં આવે છે. આકૃતિ (૧૪) બરેખર ન્નેવાથી વાલ્વ* 
ગીયર સેશન, ગવર્ન”ગ મીક્રેતીઝમ તથા તેલ માપવાની યોજના 


આકૃતિ ૧૪ 















































ગાદનતર “ઇલ એન્જીત. 
(શળ બ 111100 ) 


૧૩૪ બકરું ૧૫ ઝુ. 


સ્પટ જણાશે. આ એન્જનોમાં વેષરાધઇઝર નીચે ચાલુમાં લેમ્પ 
રાખવામાં આવે છે. લેોડના પ્રમાણુમાં શ્રક્તિ ઉત્પન્ન કરવા ન્નેપ્નતું 
તેલ માપથી વેપરાઇઝરમાં આપવા મેસર્સ ગાર્ડનરે ખે જતની યે" 
જતા કરેલી છે. રેમ પમ્પના આકાર અને તેનાજ પ્રમાણે કાર્ય 
ફરે તેવી તેલ માપવાની યોજના કરેલી છે. આ પમ્પ વાલ્વ વ- 
ગરતેો છે. તેતો પ્લન્જર, વાલ્વ અતે રૈમ બત્નેતી ગરજ સારે છે 
જે લીવર આ પમ્પ ચલવે છે તેની ઉપર આવેલા તાના સ્કૂને 
નિયમીત કરી રમતો સ્ટ્રોક લાંબો ડુંકો કરવામાં આવે છે. જે 
લીવરથી પમ્પ રેમતે ગતિ મળે છે, તે લીવરના ખીન છેડાને 
ગૃતિતું ૨:૧ તુ પ્રમાણુ ”નળવવા વાલ્વં ગીયર મોાશનથા ગતિ 
આપી એન્જનના ઇન્લેટ વાલ્વતે ચલાવવામાં આવે છે. જ્યારૈ 
એન્જીતની ગતિ તીમેલ કરતાં વધે છે, ત્યારે ગવર્તેરના વાદરે 
111૪1 ) વાલ્વ ગીયર અને લીવરની વચ્ચે આવી લીવ- 
ને રેમ પમ્પ ઉપર કામ કરતું અટકાવે છે. 

એન્જનમાં તેલ પ્રમાણુસર બળે છે ક્રે ક્રેમ તે તપાસવાને 

એક અંજીત કરેલી કાચની નળી દરેક એન્જીન જડે આપવામાં 
આવે છે, તેમાં એન્જનના દસ ચાર્જ થાય તેટલું તેલ માય તેવી 
તે બતાવવામાં આવે છે. તેથી તેલ વધારે બળે છે કે એજ બળે 
છે તે તુતેજ નજરે જોઇ શકાય છે. પણુ પમ્પને ખાસ સંભાળથી 
એવી રીતે નિયમીત કરવો પડે છે કે દસ ચાર્જ નેટલુજ તેલ 
નળીમાં જઈ શકે. આવાં કારણથી ઉપરતી યોજના સારી છે. 
પમ્પમાંથી તેલ જેવું બહાર નીકળે છે તેવુંજ પીસ્ટન તેતો બહા- 


રતો સ્ટ્રોક કરે છે, તે વખતે તેના સકરાનથી ખે ચાધ્તે વેપરા- 
ઇઝીંગ ચેમ્બરમાં જય છે, જ્યા તેનું સંપૂણુ કમ્બશનત થવા વધારે 
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હવા ભેગી થાય છે. પીસ્ટન ન્યારે પાછે સ્ટ્રોક કરે છે, ત્યારે આ 
બળે તેવું મિશ્રણુ દબાઇ ધણું ગરમ થાય છે, અને પીસ્ટન તેનો 
આગળનો સ્ટ્રોક કરે છે, તે વખતે સળગે છે, અને પીસ્ટનને 
ગતિ મળે છે આવી રીતે એક પછી એક એડ્સપ્લોઝન થઇ એ- 
નન ચાલુ રહે છે. 


દ્રગ્નીશન ટ્યુખ લાલ ચોળ ગરમ રહે માટે બ્લો લેમ્પને 
તેની નીચે રાખવામા આવે છે. આ ખ્લઞો લેમ્પ પાછળ જણાવ્યા 


પ્રમાણેનાજ હોય છે. પણુ એક પ્રેમ્યર ગેજ હવાનુ દખાણુ ન્નેવા 
રાખેલો હોય છે. 


મેકરાએ હમણા “ હોટ ખલ્ખ ' (1101 0પ ) ટાઇપ 
ના એન્જતો! બનાવેલાં છે. તેથી ચાલુમાં સતત લેમ્પ રાખવે। પ- 
ઠતો નથી. પણુ ઇગ્તીશન ટયુયની થોજના કેવી છે તે અત્રે કહીશ 
ટ્યુબનતો એફ છેડો બંધ હોય છે, અને ખીન્ને ખુલ્લો છેડે, કમ્બ- 
શન ચેમ્બર જડે બારેબાર સમંધ શાખે છે, જ્યારે ફમ્બસ્ટીબલ 
મીડસચર દખાય છે ત્યારે તેતો ફેટલોક ભાગ આ ગરમ ટ્યુખમાં 
ભરાય છે. ઇગ્તીશ્રન ટયુબમા બળે તેવુ મિશ્રણુ કેટલી હદ સુધી 
દાખલ કરવુ તેના આધાર, એન્જીતમાં રાખેલા કામ્પ્રેશન ઉપર 
છે અને તેનાથીજ તેને નિયમીત કરી શકાય છે. ટયુખતી આસ- 
પાસ ચીમની અને કક્ઞો લેમ્પતા બનેરતે એવી રીતે ગોઠવવામાં 
આવે છે કે, ટયુબનો ઉપલો ભાગ ગરમ થાય છે અતે ખે'લ 
પક્ેટ ( ઉ1€ 031૦ ) થી નીચેના ભાગતે ગરમી લાગવા દે- 
વામાં આવતી નથી. પરિણામ એ આવે છે કે ટયુબ જેેઈતા 
પ્રમાણુમાં ગરમ કરવામાં આવતી હોવાથી ધગ્તીશનતો વખત 


૧૩૬ પ્રકરણુ ૧ મુ. 


(1111100 13111૪ ) નિયમીન કરી શકાય છે આ એન્જ- 
નનુ ટાઇમીગ કહેવાય છે. ટચુબખની આસપાસ આવેલી ચીમનીની 


અંદર જડુ એસખેસ્ટોસનું પડ રાખવામાં આવે છે, જેથી ગરમી 
તેની આસપાસ રહી શકે છે. 

મોટાં એન્જનોમા દર્ગ્નશનની ષોજના ઉપર પમાણે કરેલી 
હેય છે. પણુ ટાઇમીંગને માટે ટયુબને નેધતા ધમાણુમાં ગરમ 
કરવામાં આવતી નથી. ટાધઇમીંગ માટે એક નાતે વાલ્વ ખેસા- 
ડવામાં આવે છે ઇગ્તીશન નટ તખતે ઉત્પન્ન કરવુ હોય તે વ" 
ખતે ઉપલા વાશવને એન્જનના વાલ્વ ગીયરથી ગતિ આપા ઉત્પલ 
ફરી શકાય છે. આ વાલ્વ, ટાઇમીંગ ( (11131૪ ) વાલ્વર્થી 
એળખાય છે અતે કૉમ્મેસ્ડ થયેલા ગપેડસપ્લેઝીવ મીડસગર્ને 
રાતિ ગરમ થયેલી ટયુબ તરક જવા ઇેછે જેથા ચાબ્ત્નુ શગ્ની- 
શન થાય છે. 

હા૪ટશન અને લો &તશન મે: ગમા વાપરી ધયેકદીક ₹ગ્તી- 
શન આ એન્જનોમાં ઉત્પન્ન કરી શકાય છે તેમ છવા ટયૂભતે 
ગરમ ફરવી ખડે ઝે, અને ધીમી ચાલતા એન્જનામાં તેતો કાયદો 
થોડા છે; તથી મૅકરો ભવલામણુ કરે છે કે, તેનેઇ ઉપયોગ કરવો 
ડીક નષ્ી ગેન્જનની ગતિ નિમમીત કરવી એ સુખ્મ કામ છે. 
ગાર્ડનર એન્જયોમાં તેને માક “ હીટ અતે મીસ ' નામથા ન્ન 
ણીતી થયેલી રીત વપરાય છે. પષ્ ત બે રીત છે, અને તે એ- 
ડસપ્લોઝનની સંખ્યા નિયમીત કરવાની છે નાના ગેન્જતોા માટે 
ગવર્નર ઇનરશીઆ ટાઇપતો રાખવામાં આવે છે, તે અક ફ્રીંગર 
(1ણ ) ને એવી રીતે પીવોટ (રેકવીને ) કરીને બનાવેલો 
છે કે, વાલ્વ ગાયરથી તેને ગતિ મળે છે. પ્રીંગર જે રસ્તામાં 
(0811 ) ખસે છે ( 1૪81018 ) તે પાથ એક ગાઇડ પ્ક્ેટથી 
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નિયમીત કરી શકાય છે. આ પલેટતી અંદર એક ઝીંણી ખણી 
( કૉ ₹]) ૦૦૪0૯૪ ) દરેક ફેરે દાખલ કરવામા આવે છે. એ- 
ન્જનની ગતિ વધે છે તો ઉપરની ગાઈડ પ્લેટ ગવનેર કીંગરને 
તેનો નોર્મલ ટ્રાવેલ કરવા દેતી નથી. એન્જીન સ્ટેડી ચાલે તેવી 
રીતે નિયમીત કરવા એક ગોળ સ્પ્રીંગ ગવર્નર ફ્રીંગર ઉપર કાખુ 
રાખે છે. આ સ્પ્રીંગને છેદે એક રેગ્યુલેટીંગ સ્ક રાખેલો છે તે કે 
રવી તેતે વધતા તથા એછા માણમાં દબાવવામાં આવે છે જેથી 
ચાલ નિયમીત થાય છે મોટાં એન્જતો મા લેશે#ટ ઉપરના ગીય- 
રથી ચાલતા સેન્ટ્રીક્યુગલ ગવનર રાખવામા આવે છે. આ 
ગવનતર એક ૬/૨] જેવી ધાર ( 10010 ભ્વંણ?) ને ઉચા નીચી 
કરે છે આવી રીતે ઉગા તીચા થતાયો ઓપરેટીંગ લીવરને વાલ્વ 
સ્પીન્યડલ ઉપર તિ ખાપે છે અગર આપતું તથી. 


'['ુતા ભમાઇલ એન્જનતે1# 

અગે સાયકલના પિન્ગીપલ થી કામ કરતા (1 અતે સ્વચ્છ 
અને_મેલુ તવ બાળતાચ એન્જના મેસર્સ પેટર લીમીટ! કપતી 
ખનાવે છે હવા અથ તૈગતી બાપનું મિકાણુ પીસ્ટતના સકશનની 
અસરથી સીલીન્ડ ગમાં “નપ છે વબતા સ્ટોક તે દખાય છે; અને 
ગરમ ટચુબથી ₹કતીશન ઉત્પત્ન થઇ! ગએડસપ્લો ઝત થાય છે; તેથી 
યીસ્ટનને ખસવાની ગતિ મળે છે પછીવી જ્યારે પીસ્ટન ચોથો 
સ્ટ્રોક કરે છે ત્યારે તેને એકઝીસ્ટ કરે છે નાના હારી ઝેન્ટલ એ- 
ન્જીતોમાં તેલતે સીલીન્ડરને મથાળે ટા૪ી રાખો ગ્રેવીરીયી મેઝ- 
રીંગ ડીવાઇસમા જવા દેવામાં આવે છે. ૮ થી ૧૫ બ્રે. હો પા. 
સ્ટેન્ડ: ડીઝાઇન વાળા એન્જનની આપેલી આકૃતિ (3૫) જવાથી 
મેઝરીંગ દીવાઇસ તથા તેલની ટાંકી રાખવાની યોજના ફેવી છે તે 





પેટરતું ૮ થી ૧૫ બ્રે હે પા. સ્ટેન્ડડ ડીઝાઇન વાછી એન્ડન 
જાર તેલ 0પ છ ઉ 00 18 1) ઉ. 9 પટ્ટા 
[09% લઉ? 1. 
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અને વેપરાઇઝર એકઝીસ્ટ લીવર વગેરે બીંન્ન ભાગો ઝવા છે તે 
સ્પટટ જણાઇ આવે છે. મોટાં એન્જતોમાં સહેલાધથી ભરી શકાય 
તેવી રીતે તેલની યંકી મુકી તેલને પમ્પથી દાખલ કરવામાં આવે 
છે. આ રીતથી પણુ વેપરાધઝરમાં જતા પહેલાં તેલ તાંબાની પા- 
૪૫ વારે થઇ મેઝરીંગ વાલ્વમાં ન્નય છે. આ વાલ્વ એન્જતમાં 
ખળતા તેલને નિયમીત કરે છે. અને લોડના પ્રમાણુમાં તેલને વ- 
ધરતા ઓછા પ્રમાણુમાં જવા દેછે. જે કોઇ પણુ કારણુથી એન્જીન 
બંધ રહે અથવા તો ગવર્નર ગીયર તૂટી જાય છે તો તેલ જતું 
એકદમ બંધ થાય છે. વળી લોઠના પ્રમાણુમાં જનેઇતો ચાજ મળે 
એવી એન્જતોની ડીઝાધનિ કરવામાં આવેલી છે. તેલ અને હવા- 
ને વેપરાધઝરમાં જવાને નિયમીત કરનારે! ગવર્નર પોતાની મેળે 
મિશ્રણુના ખળને નિયમીત કરે છે. મેઝરીગ ડીવાઇસમાંથી તેલ એક 
નાના વાલ્વમાં થઇ તેના સ્ટેમમાં જ્નેઇતું તેલ જય તેવા કદને 
ખાંચો પાડેલો હોય છે, તેમાં થઈ ન્નય છે. જે એન્જીન સ્વચ્છ 
અને ફૃડ બને તેલ ખાળનારૂ હોય તો આવાં ખે ગરવ ( ખાંચા ) 
રાખવામાં આવે છે, કરે જેથી સ્વચ્છ પાતળા તેલ કરતાં નનડા 
તેલને વધારે રસ્તો મળે છે. આ યોજનાને એક રેગ્યુલેટર બેસા- 
દવામાં આવે છે; કે જેથી ચાલુમાં પેસેજને ( રસ્તાને ) ન્નેધ્તા 
પ્રમાણુમાં વધતો એછે હાયર્થી કરી શકાય છે. ચાર્જનુ કમ્બશ્નન 
યવાથી ઉત્પન્ન થયેલી ગરમીથી ગરમ થયેલી ઈગ્તીશન ટ્યુબથી 
દગ્તીશન ઉત્પન્ન કરવામાં આવે છે. બીર્ન્ન એન્જતોની માઇક આ 
એન્જનોમાં સ્ટાર્ટીગ લેમ્પ રાખવો પડે છે. આ એન્જતો પૌર્ટે- 
ખલ ટાઇપનાં પષ્યુ બનાવવામાં આવે છે. મેસર્સ પેટરે જે ખાસ 


૧૪૦ પ્રકરણુ ૧૫ સુ. 
આકૃતિ ૧૬ સી. 





પેટરનું પેટન્ટ સેમી રીઝલ કડ આઈલે એન્જીન 
(200ણા”% 98૯30 ૫11 191036 ભાલ બો )ાછાઇણ) 


આઓધ્લ એન્જન અને પમ્પ્સ. ૧૪૨ 


સુધારે હમણાં પોતાનાં એન્જનેમાં કર્યો છે તે પાણી દાખલ ક- 
રવાની યોજનાનો છે. પાણી દાખલ કરવાથી ખાનને એન્જતોની 
માફક તે સતત કામ સારૂ આપે છે વળી પાણી દાખલ કરવાયી 
એડ્સપ્લેઝીવ મિકસચર્‌ બળવાન થાય છે; અને ઇગ્નીશન ટાઇ- 
મીંગ પણુ નિયમીત થઇ શકે છે. આ ગેન્જનેો! કિ'મતમા જરા 
મૉંથાં છે પણુ કામ કરવામા સાદા છે. ડડ થી ૧૫ બ્રે. હી. પા. 
ના એન્જનોમાં દર કલાકે દર હો. પા. રૈ પીં'ટઢ તેલ બળે છે પણુ 
૨૦ થી ૫૦ બ્રે. હા. પા. નાં એન્જનોમા તેથી એષુ બળે છે. 


“માકૃતિ (૧૧) માં પેટરનું પેટન્ટ સેમી ટીઝલ કડ આધલ 
ગએેન્જન દર્શાવ્યુ છે, તેએ ૮ થી ૧૫૦ બે. હો. પા. સુધીનાં બ- 
નાવવામાં આવે છે. એન્જનોની બનાવટ સાદી હોઈ એણજું બળ- 
તણુ બાળી દરેક પ્રસંગે કામ કરે છે. તેઓ સંપ્રણુ ખે સ્ટ્રોક સા* 
યકલના સિદ્ધાંતથી કામ કરે છે. અતે ફેલાય વ્હીલના દરેક અરે 
ખળની ગતિ (111190૫1૯5 ) મળવાથો સધળા પોપેટ વાલ્વઝને 
તેમના લીવરથી કામ કરતાં અટકાવે છે. કમ્બકશ્ચષન એવું સંપૂર્ણુ 
થાય છે કે જેથી ક્રેઇ પણુ જતને કચરો વેપરાઇઝરમાં ચોરી 
રહેતો નથી. તેથી હર વખતે તેને સા% કરત્રામાં મહેનત એઈઇી 
પડે છે. એન્જનની ડીઝાધનિ જેવા જેવી છે. તે આકૃતિ જેવાથી 
તેના સધળા ભાગો દેખાઇ આવે છે. આ એન્જનેોમાં ગમે તે 
જાતનું તેલ ખાળી શ્ઞકરાય છે. વળી તેઓને શસીઅન નપત્યા 
અગર સ્કેચ રેલ ઔઇલથી ટેસ્ટ કરવામાં આવે છે. જને તેથી 
હલકુ' તેલ વાપરવામાં આવે છે તો પાવર સહેજ કમી ઉત્પત્ત 
થાય છે; વર્કીં'મ લોડે ૦-૪ સ્પેસીફીક ઞેવીટી વાળા અને ૧૯૦૦૦ 


૧૪૨ પ્રકરણુ ૧૫ જુ. 


ઔ. ટી. ચુ. કેલોરીષ્રીક વેલ્યુ વાળા ફ્શીઅન નપત્યા અગર 
સ્કોચ શેલ ઔઓધલનો કનઝમશન દર બે. હો. પા. દર કલાકે ૦ પ 
પીનટ છે. દર્‌ ટને ૫૦ શીલીંગ તેવા તેલની કીંમત હોય છે. ૮ 
બે. હો. પા. ના એન્જીનમાં તે ખાળવામાં આવે તો દર કલાકે 
૧ આને! ખર્ચગગ આવે છે. આ વિષે મેકરા ખાત્રી આપે છે. વળી 
મ્વચ્છ તેલ બાળી શક્તિ તેની તેજ મેળવી શકાય છે- તેમાં કોઇ 
નતતનો ફેર પડતો નથી. એન્જત ચાલુ કરતી વખતે વેપરાધઝરને 
ગરમ કરવું પડે છે. #ાયરીંગ સ્ટ્રોક પુરો થાય તે વખતે એકઝીસ્ટ 
અને એર પોઈસ પ્મુછયા થાય છે. અને કેન્ક ચેમ્બરમાં પહેલાંથા 
દ્બાવેલી ચોખી હવાના અંદર દાખલ થવાના જ્ેરથી એકઝીસ્ટ 
ગેસ ખહદાર નીકળી નનય છે કૉમ્પ્રેશન સ્ટ્રોક પ્રા થાય તે વ- 
ખતે ૪ચુએલ ઓપલને પમ્પથી વેપરાધ્ઝરમાં દાખલ કરવામાં આવે 
છે. જેમ બને તેમ તેલનો વપરાશ એણે થાય તેટલા સાર્‌ સં 
પૂર્ણ ફમ્ખશન મેળવવા યાંત્રીક ચોજનાષી દખાવેલી હવા ન્નેડે 
તૈનુ મિશ્રણ કરવામાં આવે છે. 

ગવનૈર સ્ધીંમ લોડેડ સેન્ટ્રી(યુમલ ટાઇપનેો હોઇ વણેઈજ 
સેન્સીટીવ હોય છે. તેને કેમ શે₹ટની ઉપરથી વર્ષ ગીયરની સ- 
દદષી ચલાવવામાં આવે છે અતે તે ફ્યુએલ પમ્પનો સ્ટ્રોક લ'બાવી 
તથા ઘટાડી કાર્ય કને છે. અતે લેોડના પ્રમાણુમા તેલને દાખલ 
કરે છે. 


આ એન્જતાોમાં ખાસ ખુબી એવી છે કે વેપરાધઝરને સ- 
રકચુલેટીંગ વીટરથી ઠ'ડુ રાખવામાં આવે છે. દરેક એન્જીન તે 


ઓપલ એન્જીન અને પમ્પ્સ. ૨૬૪૩ 


નાનુ હેય અગર મોડું હોય તોપણુ ચાર કરતાં એછી પીસ્ટત 
રીંગ નાંખવામાં આવતી નથી. સીલીન્ડર પીસ્ટન પીન, કેન્ટ પીન, 
એ સધળાંને ફ્રારસ્ટ રીડ પમ્પથી તેલ આંજવામાં આવે છે. વળી 
ઠં ઠી ત્રક્તુમાં તેલને ગરમ કરી પાતળું કરવા ટાંકીમાં યોજના 


કરેલી છે. પ બે. હો. પા. થી મોર્યાં એન્જનો સેલ્ક-સ્ટારટર્થી ચ 
ત્ાવવામા આવે છે. 


કનલ: 


મોનીટર એન્જીન. 


મોનીટર એન્જનો વર્ટાંકલ અતે છારીઝેન્ટલ ખન્ને જતનાં 
૧ હા. પા. ૧૫ હી. પા સુધીના ખેકર મેન્યુકેકચરીંગ ૩ પની 
અમેરીકામાં બનાવે છે એન્જનેોમા મુખ્યત્વે કરીને ગેસોલીન બા- 
ળવામાં આવે છે પણુ ફેરારીન અતે ગ્યાસતેલ સારી રીતે બાળો 
શકાય છે. મોઢા એન્જનો નાના એન્જતો જેવાંજ છે, તેથી અત્રે 
ર થી ૬ હો. પા. સ્ટેન્ડર્ ડીઝાઇન વાળા એન્જનનુ વિવેચન ક- 
રીશૃ, જે સર્વને લાગુ થાય છે. આ એન્જીતો ચાર સાયકલ પ્રિ- 
ન્સીપલથી કામ કરે છે સાથે આપેલી આગૃતિ (૧૭) તેના બહારના 
ભાગો કેવા છે તે, અતે તે'પ્રડી રીતે કામ કરે છે તે દેખાડે છે 
જ્યારે બીજી આપૃતિ (૧૮) તેનો. સેકશનલ વ્યુ ( દેખાવ ) દે- 
ખાડે છે. આકૃતિએ ભ્નેવાધી એન્જનની ખુખીએઓ કઇ તરેહની 
રખામ છે. આયૃતિમાં દૈેખાડયા પ્રમાણે તેને લાકડાના બેડ ઉપર 
બેસાડવામાં આવે છે. એન્જીનનુ દરેક પોધન્ટ જુદ જુદ લઈ 
અત્રે વધન કરીશુ. 








ઓઇલ એન્જન અને પમ્પ્સ. ૧૪૫ 


રીતે ખેસાડેલી છે કે જે હીંજ પીન ઉપરતું ધર્ષણુ એણુ કરે. આ 
વજતોા બારોબાર તેલતે દાખલ કરનારા ડીટૅેન્ટ ( તૈળા૦॥ ) 
ઉપર કાર્ય કરે છે. 

ફેયુએલષ સષ્ક્ષાયઃ--એન્જીત સીતીન્ડરની બાજુમાં એડ 
મીશન વાલ્વથી ધોડે નીચે આ. (૧૮) માં દેખાડયા પ્રમાણે ખી- 
ડેની ભારે ટાંકીમાં તેલ ભરી રાખવામાં આવે છે આ નગ.એથી 
પીસ્ટતની સકફશતની અસરથી તેલ સીલીન્ડરમાં ખે ચાય છે. એ- 
નજતની ખતાવટ એવી છે "ર કાઇ પણુ પ્રસંગે તે તેલથી ઉમરાઇ 
જતું નથી ( ૧૦૦૪ 10% 1100તૈઢહતે ). 

દગ્તીરાનઃ--સધળી જાતના વર્ટીકલ ગન્જતોમાં સારી 
જાતના સ્પાર્ક કે!/લ્સ અને સ્પાર્ક પક ગ વાપરી ડૃદતો વિદ્યુતતો 
તણુખો ( ]૫111[0 8]9&11૬ ) ઉત્પન્ન ફરી ઇલેકટ્ટીક ધંગ્તીશન ઉ- 
તપન્ન ફરવામાં આવે છે. આ એન્જનતોમાં લોટેનશન અને હાઇ 
ટેનશન (103૪ 10130031 કા ળ1ડ)3 1૯111011 ») મેગ્તેટો પણુ 
બેસાડી વાપરી શફાય છે. 

વાયર જેકેઢીંગ --વીટર જેકેટીંગની રીત નવી ન્નતની 
એન્જનેોમાં જવામાં આવે છે ( જીઓ છેદના આયૃતિ 3 સીલી- 
ન્ડરની ઉપર ગોળ દક જેવું કાસ્ટીગ કરૈલ્ુ છે. તેમાં દર હે. 
પા. ૨ ગેતન પાણી માઇ શકે તે પમાણે તે બનાવવામાં આવે 
છે. આ પાણી એન્જીન પાચ કલાક ચાલે ત્યા શુધી સીલીન્ડરને 
ડેડ રાખે છે. 

| કનેકટીંગ શૈ!ડઃ--તે પણુ તવી “તતા છે, 1 આફારના 
ખીમ જેવ બનાવવામાં આવે છે. સેતા દરેક છેંડે કેપ બેલાડવા 
એકજ ખોલ્ટ બેસાડવામાં આવે$ છે, કારણુ કે કેપ કતેફટીગ રેડ 
નેડે નીચેની બાજુએથી બેસાડેલી હેય છે. એન્જીતો સાધારણુ 


૧૪૨૬ અકરસુ ૧૫ મુ. 


નાના ઉપયે.ગમાં આવે તેવા છે. તે દેખાવમા તેમજ કામ આ- 


પવામા સાચ છે 
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ઓઇલ એન્જન અને પમ્પ્સ. ૧૪૯ 


ધણા વરસથી ખ્યાતી પામેલી લ'ડતમાં આવેલી મેસર્સ કે- 
પલ એન્ડ કુ. ( ]1€3£194 ₹€ 96 &., 0૦. 1.03તંળા) આન 
કૃતિ (૧૯) માં દેખાડ્યા પ્રમાણેનાં ઉપલી ન્નતના વટીંકલ એ- 
ન્જતો ૧ૈ બરે. હો. પા. થી ૪૦ ખરે. હો, પા. ચુધીનાં બનાવે 
છે. તેએ તેમની બનાવટમાં મજખુત હોઈ ધણી સારી રીતે કામ 
કરે છે. કિ મતમાં બીન્ન એન્જને। કરતા સસ્તા છે; એટલ નહિ 
પખુ ટકાઉ પણુ છે. તેએ નણીતા આટોાના સિદ્ધાંતથી કામ કરે 
છે. પીસ્ટન જ્યારે સીલીન્ડરને મથાળે હોય છે, ત્યારે એડસપલે- 
ઝૉવ ગીકસચર દાખલ કરી, ધલેકટ્ટીક સ્પાર્કની મદદથી ઇગ્નીરાન 
ઉત્પ્ન કરી એડસપ્લેઝન કરવામાં આવે છે, જેયી પીસ્ટનને ગતિ 
સળ છે, અતે બાકીના અકઝીસ્ટ ચાર્જગ અતે કૅૉમ્પ્રેશન રટ્રોક 
પુરા કરે છે. આ નીચ આ એન્જનતી છેદતા આયૃતિ આપેલી 
છે તે ઉપરથી સહેલાઇથી સમજ શકાશે તે આકૃતિમાં ક્રેન્ક કેસ 
સીલીન્ડર, પીસ્ટન, કનેકટીંમ રડ, કેન્ક શેક્ટ, વાલ્ત્ર ગીયરીગ, 
ગવતેર; થાટલ અતે મેગનેટા સ્પટ્ટ રીતે દેખાય છે. અત્રે કાર્બ- 
૨2૨, ગવનેર વગેરેતુ જીદ વણુન કરીશુ. 


કાબરેટર્‌ઃ--વર્ટીકલ એન્જતોમાં એકસપ્લષેોઝીવ મીકસચર 
અનાવવાતે કાબરેટર્થી નણીતી ચોાજના રાખવામાં આવે છે. 
જુઓ આપૃતિ (૨૧) તે પીતળના એક કેસીંગતુ ખતેલુ છે. આ 
“ક્સીંગને ઉપલે મથાળે હલકો અને ઉલટા વાલ્વ થે!ડા પાવરની 
સ્પ્રીંગતી મદદથી તેની ખેઠંક ઉપર ખેસી રહૈ છે. તેના વાલ્વ સ્પી- 
ન્ડલ ઉપર રાખેલી લીક નટ અને રાપી (૦8૪0) થી સ્પ્રીંગને 
“નનેઇતા પ્રમાણુમાં દ્ખાવવામાં આવે છે. વાલ્વ ખેઠંક ઉપર્‌ ફાબૈ- 
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ટર કેસીંગમાં હવાનાં ખાકાં ( 4.11 110105 9) રાખેલાં છે. આ 
આફાનાં જેવુજ બાકાં વાળુ લ્યુત્રેપ્તેટ (10૫૫૪૭૩ 191812 ) થા 
અળખાતું પ્લેટ તે બાકાંને જેઇતા પ્રમાણુમાં ઉધાડવા ત્યા બંધ 
કરવા જમણી અગર ડાખી ખાજાએ ખસેડી શકાય તેવું રાખવામા 
આવેલું છે. પ્રવાહી બળતણુ (પણા 0118 કપરો] ઘક8 1 00 
0 ૯૯ ) જુગલ પમ્પષી તાંબાની પાધ્પ, કૉક અતે 
ગડજસ્ટેબલ જેટ અથવા વાલ્વની ખેઠંફમાં રાખેલા છિદ્ર વાટે 
થઇ/ કાબરેટરમા દાખલ કરવામાં આવે છે જે કૉક રાખવામાં 
આવે છે તે સીગલ અથવા ઢુવે ફૉક ( ખે મોઢાનો ) અગર તો 
જેટલી જાતના તેલ વાપરવા હોય તેટલા મોહના રા મવ ર ૨૫૬2 
છે આ કારણથી જે વખતે વાલ્વ બધ હે.ય છે, ત્યારે હવા 
સાધે જુવારાની માકક તેલ દાખલ થાય છે. કાબરેટરને। અંદરના 
ભાગ એકલા આટા પાડેલો હોય તેવા ગોળ કાસ્ટીંગ બતેશે 
છે. આ કાસ્ટીંગ કાબરેટરના બહારના કૈસીંગની અંદર નીચેની 
બાજુએ ફ્લેન્જથી ખેસાડેલુ છે. કાર્બરેટરનતા વચલા આ પોલા 
ભાગમાં કેટલેક એકઝાસ્ટ ગેસ જવા દેવામાં આવે છે; કે જેથી 
તે અંદરથી ગરમ રહે છે. કાર્બેરેટરની નીચે અને તેના વચલા 
ગરમ ભાગમાં યઈ પમાર થતો એક વધારાનો એર ધન્લેટ રા- 
ખેલે હેય છે. આવી રીતે ગરમ થઇ ગવેલી હવા; વાલ્વ વાટે 
દાખલ થયેલી હવા અને તેલ ન્નેડે મિશ્ર થાય છે. અને આવી 
રીતે બનેલુ મિશ્રણુ અંદરના ગરમ ભાગેોમાં કરતી ગતિમાં ન 
સીલ્તીન્ડરમાં પ્રવેશ કગ્તા પહેલાં પૂણુ રીતે મિશ્રભુ થઈ વેપર થાય 
છે. એન્જીન સારી રીતે કામ કરે માટે કાબૅરૅેટરતી એડજસ્ટ 
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મેન્ટ ઉપર્‌ ખાસ ધ્યાત આપવાનું છે. પેટ્રોલ, બેનઝીન વગેરે હ- 
લકાં તેલ માટે કાર્બરેટરમાં ડી ત્રકતુમાં અતે તે હવામાં ખુલ્લું 
હોય ત્યારેન્ટ એકઝીસ્ટ ગેસ દાખલ કરવો પડે છે. પણુ નાડા તે 
લતે માટે તે હમેશ દાખલ ફરવો પડે છે. આવી રીતે દાખલ 
કરેશો એકફડીસ્ટ ગેસ તેલને પાતળુ કરે છે અને જેઇતી વધારતી 
હવા પણુ ઉમેરે છે. એન્જનતી ઝડપના પધમાષખ્ુમાં તેલ અને છુ- 
વાના પ્રમાણુતે કાર્બરેટ૨ નિયમીત રાખે છે, તેથી કરીને જે ઝ- 
દપથી એન્જન ચલાવવું હોય તે /&પતે માટે તેને નિયમીત કરેલું 
હોય તો ચાલુમાં નિયમીત કરવુ પડતું નથી. દરેક એન્જનમાં 
કાળરેટર વાલ્વતી લીશટ જીદી જીદી રાખવામાં આવે છે, પણુ તે 
દ થી ૧ દચ સુધી#૪ રાખવામાં આવે છે. દાખલ ફરવાના તેલ 
અને હવાના પ્રમાણુતે આ વાલ્વ નકી કરતો હોવાથી તેતી લી#ટ 
નકી કરવી ધણી જરૂરતી છે. આયૃતિ (૨૧) માં જે થમ્બ સ્ક 
ઈધખાડેલો છે તે જેટતુ કદ એડનસ્ટ કરવાને રાખેલો છે. જ્યારે 
એન્જન ચાલે ત્યારે એક વખત આ થમ્બતે એડ%-2? ફરવાથી 
સારી રીતે કામ કરૈ છે, અને ચાલુમાં એડજમ્ટ કરવો પડતો 
નથી. કાબૅરેટરના મથાળે આવેલું લ્યુલ પલેટ આખુ' ઉવાડુ' ૨।1- 
ખવામાં આવે છે, અને મિશ્રણુનુ બરોબર પ્રમાણુ કાબરેટર નીચે 
રાખેલી વધારાના એર વાલ્તને [એડજસ્ટ કરવાથી જળવાઈ રહે 
છે. જેટમાંથી બરોબર તેત નીકળે નહિ' તો લવે પ્લેટ જરા બંધ 
રાખવાથી સકશનનુ જેર વધી તેલ વધારે નય છે. પણુ જ્યારે 
જેટની અંદર કચરો ભરાય છે; ત્યારેજ લ્યુલે પ્લેટતે બંધ રાખવું 
પડે છે. વારવાર જેટને તપાસવામાં આવે છે તો આ પ્રમાણે 
થતું નથી. આ જેટનું છિદ્ર મોઢું ન થાય તેતી સંભાળ રાખવા- 
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ગૉ આવતી નથી તો કાખેરેટરતી રચના તદત ફેરવાઇ જય છે, 
અને એન્જીન બરોબર ચાલતું નથી. 


મેગ્નેટોઃ--કૅમ શેફ્ટથી ચાલતા ગીયર ન્ડીલ્સથી તેમને 
ચલવવામાં આવે છે. તેમતે એવી રીતે ગીયરમાં ગોઠવવામાં આ- 
તેલાં છે, કે ન્નેઇ્તીજ વખતે સ્પાર્ક ઉત્પ્ન થાય છે. મેગ્તેટ્રોના 
કોન્ટેકટ બ્રેકર જેડે એક લીવર રાખેલુ છે, જેથી ન્નેઇએ તે 
વખતે સ્પાર્ક વહેલો અગર મોડા ઉત્પન કરી શકાય છે, અથી 
-એન્ઝન પાસે સંતોષકારક રીતે કામ લઇ, શકાય છે. 


ર જ્યારે એન્જનો  પેરારીન ( ગ્યાસતેલ ) થી ચલવવામાં આવે 

» લારે કાબરેટરતા અંદરતો ભાગ પેશઇીનની વેપર જનાવે તેવે 

#/ ગરમ કરવા તેતી અંદર ધાડા એકઝીસ્ટ ગેસ લઇ જવામાં આવે 
જે. શરઆતમાં એન્જતતે પેરટ્રોલથી ચલવવામાં આવે છે અતે 
મેગ્નેટાને સહેજ પાછુ હઠાવવામાં આવે છે. જેયી એકઝીસ્ટ ગેસ 
વધારે ગરમ થઇ ફાળરેટરનતે વધારે ગરમ કરે છે. ફાબરેટર પેરા- 
૬ીન માટે ન્નેધ્તા પ્રમાણુમાં ગરમ થાય ત્યાં સુધી એન્જીન પેટ્રા- 
લથી ચલવવામાં આવે છે, અતે મેગ્તેટાોને ઉપર પ્રમાણે દૂર ર।- 
ખવામાં આવે છે. જે તેલનાં ફ્લેશ પોઇન્ટ ૮૪૦1. સુધી છે તેવાં 
નેલ આ કાર્બરેટરમાં વાપરી શકાય છે. 


ગવર્ના ફરવાની રીતઃ--આપૃતિ (૧૯) નેવાથી જણાશે 
“8 ગવનેર સેન્ટ્રીક્યુગલ ટાઇપનેો હોઇ કૅમશેફ્ટ ઉપર ખેસાડેલેો 
જેન એક ખીડના ભરેલા સુખ્ય ભાગ કે જે કૅમ શે૪ટતી મદદયી 
ક્રરે છે, તેતો તે બનેલો છે. આ ભરેલા ભાગને ખે હાયા ખેસા- 
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ડેલા છે. આ ઊાથાના છેડાએ ખે કાટખુણાએ કરતા લીવરના 
૪₹લકમની ગરજ સારે છે. આ લીવરને છેડે એવી રીતે વજનેદ 
ટાગેક્લાં છે; કે જ્યારે કેમ શે#ટ કરે ત્યારે તેમને સેનટ્ટીફ્યુગલ 
કાર્સ મળી ( બળ મળી) બહાર ઉડતાં કરે; અને ઉપલાં લીવ- 
રતા છેડાઓઆને કેમ શેફ્ટતી જડે ખસેડી, એફ સ્કોટ વાળા 'રા- 
લરતે ઉચો! નીચો! કરે છે સ્તૌઢ વાળા કોલર અને મ્રોટલ વા- 
લ્તના લીવરને સબંધ હોવાથી થ્રોટલ વાલ્વનુ લીવર ખસી મો!- 
યલ વાલ્વને નિયમીત કરે છે. ગવર્તેરનાં ખે વજને ઉપર ખે સ્પ્રીંગે 
ફાખુ ધરાવે છે. આ ઉપરથી સાખીત થાય છે %, ડૅમ રેક્ટનક 
અમુક ન્નતની ગતિથી ગવનેરતા વજનો ખબછારની દીશામાં અમુક 
હદ સુધી ઉડે છે; અને થાઢલ વાલ્વને નિયમીત કરે છે. જે 
સ્પીડ વધે છે તો વજનો આધી વધારે ખણારની દીશામાં ઉડી 
શ્રો2લ વાલ્વને બંધ કરે છે, જે જણાતે છે કે ગતિના પ્રમાણુ- 
માંજ ગવનેર્‌ બળતષ્મુમા કરકસર કરે છે. વળી આ॥ૃતિ ( ૧% 
ન્નેવાથી જણાશે “દૃ કેન્ક શૈક્ટતે દરેક છેડે અકેફે' ફ્લાય વ્ટીલ 
ખેસાડેલું છે. આ વગર પટાને માટે પુલી પણુ વધારેની ખેસા- 
ડવામાં આવે છે. આથી કરીને સ્પીડ સ્ટેડી (એકન) રહે છે. 
ઇલેકટ્ટીસીટી ઉત્પન્ન કરવા વપરાતાં એન્જનોતી કેેન્કની વેબ 
ઉપર બેલેન્સ વ્હેઇટ ( સમતોલ વજન ) ખેસાડવામાં આવ છે, 
8 જેથી કનેકટીંગ રીડ અને પીસ્ટનના ભાગોનું વજત સમતોલ 
માં રહી એન્જીન જ્યારે ઝડપી ચાલે ચાલે છે ત્યારે વાધબ્રેસન 
( ઝોલા ) આવે છે તે નાખુદ થાય છે. કારણુ કે કતેકટીંમ રોડ 
અને પીસ્ટનની ઉલટી દીશામાં તે વજન કાર્ય કરી તેમને સ- 
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મતોલ રાખે છે. થોડી ઝડપવાળાં એન્જનેમાં બેલેન્સ વજન ન 
રાખતાં ફલાય વ્હીલનુ વજત એક બાજુએ વધારે રાખવામાં 
આવે છે. તતે એવી રીતે બેસાડવામાં આવે છે કે વધારાનું વજન્ટ 
કેન્ઝટી સામી ખાજુએ રહે છે એન્જીનનાં ધણાં ખરા ખેરીંગામા 
રીંગ લ્યુબીકેશનની રીત દાખલ ફરેલી છે. 


આજ ક'પની હૌરીઝેન્ટલ હોટ વેપરાધઝર્‌ ટાઇપનાં એન્જનેક 
અનાવે છે. નીચે જીઓ આગૃતિ (ર૨ » તેમતો ઉપયોગ ખેતી? 
કરવામાં, પમ્પીંગમાં, ડેરીઓમાં, સા મીલમાં વગેરેના ધણા કામમદે 
આવ છે અતે #ાયદા અને ફરેડ્સરથી કામ કરે છે શરૂઆતમાં 
વેપરાધઝરને લેમ્પથી ગરમ કરવામાં આવે છે, પણુ એન્જીન ચાલી 
થયા પછી તેમ કરવાની જરૂર પડતી તથી. આ એન્જતોમાં પણ 
લોડના પ્રમાણુમાંજ ચાર્જ સીલીન્ડરમાં દાખલ થાય છે. ગવર્નરની 
યોજના પણુ વર્ટીકલ એન્જનના જેવી છે. જેન્ક પીનમાં સેન્ટ્રી- 
મૂયુગલ ફેરર્સથી તેલ આંજવામાં આવે છે. ૧૨ છી. પા. સધીનદે 
ગએન્જતોમાં ટયુબ ધગ્તીશન દાખલ કરૅલું છે પણુ તેથી મોમાં એ- 
ન્જનોમાં બનેર દાખલ કરેલાં છે. સીલીન્ડર લુખીકેશન મારે તેલને 
અ (20૪૯2) થી દાખલ કરવામાં આવે છે તેઓ જે સ્પી- 
ડથી ચાલે છે તે સ્પીડ વધારેમાં વધારે લેડ અથવા તો તેથ'ે 
સહેજ એઇછા લોડતે માટે નકી કરેલી છે. પણુ જરૂર પડે ગવને- 
રતી ગોઠેવણુમાં ફેરફાર કરી સ્પીડ ધટાડી શકાય છે. 





શૃપૃટ આકૃતિ ર્શ્‌ 
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ધી કંમ્પખેલ આદઇલ એન્જીન, 

ઇગ્લાંડમાં હેલીકેક્સમાં આવેલી ધી કૅમ્પમેલ ગેસ એન્જીન 
ક પતી લીમીટેડ, ઉપલા નામતાં જુદી જુદી નનતનાં જુદા જુદા 
કદના, સ્વચ્છ અતે મેલુ (1121 // ભણ 011 ) તેલ બળ- 
નારા સ્ટેશનરી અતે પૉર્ટેખલ એન્જતો બતાવે છે સદર કપનીં 
ડાયેનેમાથી વીજળી ઉત્પ્લ કરવા અતે પમ્પો ચલાવાને પણુ એ- 
ન્જતે। બનાવે છે. ઉપલી આયૃતિમા દર્શાવેલુ સ્વચ્છ તેલ “।ળ- 
નાર્‌ એન્છત છે તેમા દરા પણુ પકારની ગુચવણ્‌ બરેલી યાં- 
ત્રીક યોજના કરેલી નથી, તેથી સુખ્ય જે લ! &, તે એ છે 
% એક સાધારણુ ખેડત, અગર મન્ુઃતી સભાળ તીચે તેતે મુકી 
રાકાય છે. વળી તે ઓરેમેરીક રીતે કાર્ય કરૈ છે, તેથી તેની 
ઉપર વાડી મભાળ રાખડી પડે છે. એન્જનનતી બનાવટ આયૃતિ 


ન 





"૧૫૮ ખકરણુ ૧૫ મુ. 


“નેવાથી સમશ્નશે. આ આકૃતિમાં એકઝીસ્ટ લીવર ગવર્ની ગ મી- 
ક્રનીઝમ વગેરે સપણ જણાન્યુ છે. 


વર્ડીગ પ્રિન્સીપલઃ--એન્છત “ એરા ” ( 0000 ) 


મગર ચાર સ્ટ્રાક (1001* 30)01#0 ) સાયકલથી કામ ફરે છે. 
૪ક્ત બે મુખ્ય વાલ્વ એક પ્રત્શેટ અતે બીજો એકઝીસ્ટ વાલ્વ 
ગખવામાં આવેલા છે ઇન્લેટ વાલ્ત્ર ઓરોમેરીક રીતે કાર્ય ક- 
રતો હોઇ એડજસ્ટેબલ સ્પ્રીગથી તેતે નિયમીત કરવામાં આવે 
છે જ્યારે એકઝાસ્ટ વાલ્વંને બાજુના સાપડે શેકટતી ઉપરના 
કૅમતી મદદષી લીવરથી ઉવાડવામાં આવે છે આ રૈ૪ટ કરેન્ક રે૪ટ 
ઉપરેતા સ્કયુ ગીયર જ્હીલ્સથી ચલવવામાં આવતો હોવાથી તેની 
ઝડપ (ક] ર૯1) કેન્ફ શેક્ટ કરતાં અયધી થાય છે; તેથી કેન્ક 
એે અ'ટા ફરે છે; ત્યારેજ ઉપલા વાલ્4ઝ એકજ વખત ઉપડે છે 
%ન્તરેટ વાલ્વ ભતેડેૅ મંબંધ રાખતા એન્જીત ખેઠમા તેલતે ભરવા- 
મા આવે છે પહેલા સ્ટ્રેકે અગર “ ચાછગ * સ્ટ્રોક પીમ્ટતની 
સકશનની અચરથી ઉન્લેટ વાલ્વમાં થઇ હવા અને તેલ વેપરા- 
ઝરમાં જય છે. બીજ અગર “કામ્પ્રેશન” સ્ટ્રો વખતે આ 
*“સાર્જ' (તેલ અતે હવાનું મિશ્રણુ ) પાછા વળતા પીસ્ટનથી 
રખાય છે. આ સ્ટ્રોકતે છેડે ઉપલો ચાર્જ ગરમ ઇગ્તાધ્ટરતી ગ- 
રમાંથી સળગે છે; અને એકસપ્લોઝત થઇ પીસ્ટનતો! વર્કી'ગ અ* 
ગર ત્રીજે સ્ટ્રાક કરે છે પીસ્ટન તેતો ચોથો અગર “એકઝીસ્ટ” 
સ્ટ્રોક કરી એકઝીસ્ટ વાલ્વ વાટે બળેલા ગેસને બહાર કાઢે છે. 
આવી રીતે એક સાયકલ પુરી થાય છે પછીથી વારા ફરતી ઉ" 
ર પ્રમાણે સાયકલો થયા ફરે છે. 
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૬ગ્તીશનઃ--ધગ્તીશન વિષેના પ્રકરણુમાં ધગ્તીશન કેવી 
રીતે ઉત્પન્ન કરવામાં આવે છે તે તથા વેપરાઈઝર*અનેધગ્તીશન 
*યુમની આમૃતિ દર્શાવી છે. 


ગકર્ની(ગઃ--કૅમ શે#ટ ઉપરના ગીયર વ્હીલ્સતી મદદથી 
ગ્ચાલતા ગવર્તરથી એન્જતની સ્પીડ નિયમીત કરવામાં આવે છે. 
સ્પીડ વધે છે ત્યારે નીમેલ સ્પીડ થતા સુધી આ ગવર્નર કન 
ઝીસ્ટ વાલ્વ ખુલ્લે રાખે છે જેવી સીલીન્ડનમા વેક્યુમ થતું નથી 
અતે નવે! ચાજે દાખલ થતો] નથી મધ્યમ લોડે અને ફૂલ લોડે 
પાણી દાખલ કરવાની યોજના આ એન્જતોમાં પણુ દાખલ 
ફરેલી છે 


એન્જઝનમાં વપરાતુ તેલ - ૦ ૮રપ સ્પેસી?|ક ગ્રેવીટી 
અને ૮૬૦1 ફલેશ પોધન્ટ વાળા રૂશીઅન પેરાફ્દીત તેલથી સ- 
ધળા એન્જનેો ટેસ્ટ કરવામાં આવે છે. અમેરીકન લેમ્પ ઓઇલ 
અમર ગ્યાસતેલ 'જેની સ્પસી?ીક ગ્રેવીટી ૦ ૭૯ થી ૦ ૮૧ છે 
તેવાં તેલ પણુ વાપરી શકાય છે. અમેરીકન તેલ વાપરવું હોય છે 
તો કૉમ્પ્રેશન ઓછુ કરવું પડે છે. આવા તેલ બાળવા કૉમ્પ્રેશન 
આપણુ ફરવા તથા વધારવા દરેક એન્જત ન્નેડે કૉમ્પ્રેશન પ્લેટો 
આપવામાં આવે છે. મોટાં એન્જનોમાં દર હૌ. પા. દર કલાકે 
૦૬૫ પીનટ અને તાતામાં ૧ પીનટ ચુધી પેરાર્રીન અગર રીફા- 
ન (સ્વચ્છ ) તેત્ત ખળે છે. મોટાં એન્જતોને સેલ્ફ સ્ટાટેરથી 
લાવવામાં આવે છે; તે એન્જત ચલવવાના પ્રકરણુમાં જષયા- 
નેલું છે. 


૧૬૦ પષકરણુ ૧૫ મુ. 


આપૃતિ (૨૪) મા દર્શાવલુ આજ ક પનીનુ હાઇ કૉમ્મ્ેશન 
ક ઓઇલ એત્જત છે ઉપરનું એન્જન જે સિક્ધાંતથી કામ કરે 
છે તેજ સિદ્ધાંતધી આ એઃજન પણુ કામ કરે છે પણુ આ એ- 
ન્છનમા તેલ ભરવાની રીત, તથા દાખલ કરવાની રીતમાં ફર છે 
ગમે તે જાતનું તેલ ખાળવામાં આવે છે *, રૅઝીડયૃુઅલ, પે- 
ટાલીઅમ, સ્કેચ ગેમ અત, વગેર સાદી રીતે બળ છે; અને 
તેમનુ સંપર્ખ કમ્બશન વાય છે ૫૦ બ (1 પા ના એન્જનત- 
મા દરે કલાકે દર બ હો પા ૬૫ રતલ કડ અગર રૈઝીડગુઅલ 
તેલ બળે છે, જ્યારે ૧૧ લે હો. પા ના એન્જનામાં ૦ ૧૨ ર્‌- 
તલ બળે છે આ તળછાવત ઘણાજ વાડો છે. જાડ આપેલી છા- 
કૂટ્રાત આ (૨૪) ઉપરેચાં અન્જતના સધશા ભાગા ડવા છે, તે 


આધકતિ ૨૮ મી. 





સ. ૪ 75 મડ 


પા, કણો ક ડૂ. 
તિ 


જેમ્પખેલ હાઇ દામ્પરાન કડ ઓઇલ એન્જન 


111771 1.39 ૧ 01081171 1.1). 1955111 1 રેડ. 
હીટલી એન્ડ ગ્રેશાહમ લીમીટેડ એન્જીનીયસે 


78 110૪11) 1દ00 8180 વ (પરળા(19 
'9૫ હોર્નબી રોડ, વળી કલકત્તામાં, 
13)0311)11803 111161105૯1 «૫ 1.01110)1 
મુ બાઇ? માનચેસ્ટરમાં અને લન્ડનમાં 






એચ &“ જી ઓઇલ એન્જીન્સ 
કૃડ અને સ્વચ્છ તેલ બાળનારા 
કામ આપવામાં સાદ, 


કામ કરવામાં ખાતાવઇળા 


જ. હલે 8 
બેમકે।!ક મીહમચ 
વધા? “૮7૭1 મના છે 


રા3્આવમાં જ કશ કીમત 


(1021.17 11 1).૫1. 
“પય / 1919191) 


ક્#૦ 


સુવગે ચાંદ મેળવેલા 


ભાવ તાલ માટે લખો. 


ઉૃદૃર્‌ મકરણુ ૧૫ મુ. 


જણાશે. આ એન્જતમાં નજણુવા જેવી જે હ%ીકત છે તે ઉપર 
આપી છે અને વિશેષમાં નીચે જણાવેલી છે. 
તેલની ટાંકીને એન્જત ખેડથી એકામાં એછી પ ફૂટ ઉન 
ચાઇએ સુકવી પડે છે. વળી ખે ટાંકીએ પણુ આપવામાં આવે 
છે. એકમાં સ્વચ્છ અતે ખીનનમાં રૈઝીડયુઅલ તેલ ભરવામાં આવે 
છે. બન્ઞેનાં ફઝતેકશન જેન્જન ન્નેડે કરેલા હેય છે. એન્જન ચાલુ 
હોય ત્યારે ગમે તે તેલથી તેને બંધ રાખયા વગર ચલાવી શકાય 
છે. કોઇ પણુ પ્રકારનો કેર૪ાર કરવો! પડતો નથી તેલ ગમે તેવું 
હેય પણુ તે પવાઠી હોવું ્તધઇએ. 
તેલ ગરમ કરવાની યોજના ( €11 10 %101* ):-- 
સીલીન્ડર નીચે તુર્તજ એકઝાસ્ટ પાઇપતે એક આઉટલેટ મુકી 
તેતે એક પાઇપ ન્નેઠવામાં આવેલી છે. આ પાઇપ ઉચે આવેલી 
તેલતી ટાંીમા લઇ જઇ ખહાર ફાઢવામાં આવે છે. જ્મરે તેલ 
બહુ જાદુ હોય છે, ત્યારે એકઝીસ્ટ ગેસની ગરમીથી ગરમ કરવા 
થ્રાડા એકઝાસ્ટ ગેસ આ પાઇપ વાટે કાઢવામાં આવે છે. જેથી 
તેલ ગરમ થઈ પાતળ થાય છે. 
તેલના અણુખો છુટા પાડવાનુ' સાધન (:00)1156)) 
%:--વેપરાધ્નઝરતે છેડે તેતે બેસાડવામાં આવે છે તે એક જન 
તતું નાળચુ ( 240૪0 ) છે. તે એક ધાતુની ખનાવેલી બેઠક ઉપર 
ખેસ્તું હોવાથી સાંધો કરવાની જરૂર પડતી નથી. આ નોઝલની 
અંદર એક નાતો પ્લ'જર સ્પ્રીંગનગી મદદથી તેતી સીટ ( ખે- 
દક) ઉપર ખેસી રહે છે. અતે જ્યારે ફ્યુએલ પમ્પ દબાણુ કરે 
છે ત્યારે તે ઉઘડે છે; અને વેપરાધઝરમાં તેલને સ્પ્રેના રૂપમાં 


ઓઔપ્લે એન્જન અને પમ્પ્સ* ૧૬૭ 


“જવા દેછે. એન્જન ભણીની ખાજીએથી નોઝલને સ્કુવાળી એક 
કેપ બેસાડી સ્પ્રીંગ દખાવવામાં આવે છે; તો તેલનુ સ્પ્રે ધણુંજ 
આરીક થાય છે. આ કૅપની ઉપર એક લીકનટ ખેસાડવામાં આવે 
છે, જેથી તે નીકળી ન્નય નહિ'. આ કૅપ વધતી ઓઈઇછી ટાઇટ 
જરી, જઇએ તેવું સ્પ્રે મેળવી શકાય છે. ન્ને પ્રાયરીંગ અનિયમીત 
થતું હોય તો સમજવું કરે સ્પ્રીંગ ધણી ટીલી છે. 

ફ્યુએલ પસ્પ:--સધળી નાતના લોડે કરકસર જળવાઈ 
રહે માટે ફ્યુએલ ઔઈલને કેંમ ગીનર્થી ચાલતા નાના પમ્પથી 
દાખલ કરવામાં આવે છે, પમ્પતે ગવર્નર નિયમીત રાખે છે; વળી 
તેનો સ્ટ્રોક લાબો ટુંકો કરી તેલનો ન્ેધતો જથો દાખલ કરી 
રાફાય છે. ચાલુમાં પણુ આ ૬રફ૪ાર થઇ શદ છે. 


બ્રટનીઆ ઓઝલ એન્જીન. 

કાલચેસ્ટરમાં આવેલી બરીઢટાનીઆ એન્એજનીયરીંગ ક'પતી 
લીમીટેડ મ્વચ્છ અતે મેલુ તેલ બાળતારાં એન્જતો બનાવે છે, 
એન્જનોની બનાવટ ઉભા ( લ્લા ) ને આડી ( 1101'1- 
401181) અતે એક જગાએથી બીજી જગાએ લઈ જવાય તેવી 
( 1038101૯ ) ત્રણુ વર્ગની છે એક સ્ટેન્ડર્ટ ટાઇપના એન્જીત 
વિષે વિવેચન કરવાથા તેના ગુણુ દોષ જણાશે, 

આ. (ર૫) સાધારણુ ગ્યાસતેલ બાળનારા એક સ્ટેન્ડ 
આઓપલ એન્જતની છેદનાકૃતિ છે. કુડ આધઇલ ખાળનારા અને 
આ એન્જતમાં જે ફે૧(ર છે તે આકૃતિઓ (૨૫) તે (ર૭) 
માં બતાવ્યું છેઃ 

નીકલસનસના પેટન્ટ ( 3101૮01801૩ 7૭૦111 ) પ્રમાણે 


ક 1૫0 ॥૩૫ા]મ્સુ 10] ૨૫૪૩૫'% ૪1૫૦૪૫૫૦] » 
'* કેટ ?-૪[ શે દેન 0ર રર ભ્રરર 
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શ્ય 
ચ્ન્કન્‍્ટ્ઝ્મ્ઝ્સ્ન્વ્જે 


ઓપલિ એન્જત અતે પમ્પ્સ, ઉપ 


અતાવેલુ વેપરાઈઇઝર 7. સાદા કાસ્ટીંગનું ખનાવી સીલીન્ડરને છેડે 
બોલ્ટથી ખેસાડેલુ છે. આ વેપરાધઇઝરનતી આસપાસ એક ગોળા- 
કાર ચેમ્બર ખીડનું ભરેલુ છે; તેમાં પે આગળ રાખેલા ખાંચા- 
માં ધગનાઇટર ( એક પાતળ ધાતુનું ખશ ) મુકેલું છે. વેપરાઇ- 
ઝર અને તેની આસપાસ આવેલી ખીડતી ગોળ સપાટીને એફ 
જગાએથી ખીજી જમાએઅ લઇ જવાય તે॥ સાધારણુ લેમ્પથી 
સહૅજ રતાશ પડતું ગરમ કરવામાં આવે છે પણુ 2. અને 1) 
ઢાઇપનાં એન્જતો નાના હોવાથી તેમાં મેગનેટો “ગ્તીશન દાખલ 
કગેલુ છે. 

એન્જીન ચાવબુ થયા પછી એકસપ્લોઝન; અતે હવા દખા- 
વાથી ઉત્પન થતી ગરમી; અતે વેપરતો ચાર્જ જુદા જુદા લે9 
આવે છે તેોપષ્યુ વેપરાધઝરનુ ઉષ્ણુમાન નાળવી રાખે છે, તેથી 
ચાલુમાં લેમ્પની જરૂર પડતી નથી, નાના એન્જતેો।!મા હાથ વડે 
%લાયવજ્હીલ કેરવવાથી અતે મોટા એન્જતમા સેલ્ફ સ્ટાટેરથી ચ- 
લાવતી વખતે; પીસ્ટનત આગળ આવે ત્યારે, ગવર્નર વેપરાધઝર 
વાલ્વ 15 તે ઉધાડે છે, અને મદદ માટે રાખેલા વાલ્વ ( &1- 
પશ કા 1161, 901૪૯ ) 1, વાટે હવા વેપરાધઝરમાં 
દ્રાખલ થાય છે, તેજ વખતે પીસ્ટતના સકશનના ન્નેરથી, નિ- 
યમીત કરેલા તેલ દાખલ કરવાના વાલ્વ 15 વાટ તેલનો થોક 
જથેો દાખલ થાય છે, અને પછીથી તેતો અસુક જથો ૯વા 
સાથે ગરમ વેપરાધ્ઝર ક મા નય છે, અને ત્યાં તેતો ગેસ 
થાય છે. આ વેપરનો સખ્ય ભાગ 1. નીશાની વાળા ભાગમાં 
થઈ સીલીન્ડરમા પીસ્ટન ખે'ચે છે. પણુ કેટલીક વેપર ઇગનાઇગર 
(7 ની આસપાસ ફેલાઇ એડસ'લોઝનત થઇ કામ ફરી બળેલા 


૧૬ પ્રમરણુ ૧૫ મુ. 


રહેલા ગેસને ખહાર કાઢે છે. તેતો ખહારતેો સ્ટ્રોક ' ચાલુ હોય છે 
તે વખતે મુખ્ય એર વાલ્વ 1) વાટે હવાનો ચોખો ચાજ પી- 
સ્ટન અંદર ખેચે છે. સેન્ટરમાંથી ખસ્યા પછી એન્જીન કૉમ્પ્રેશન 
સ્ટ્રોક કર્યા પછી; હવા અતે વેપરના ચાર્જને દબાવે છે, અને તેને 
પાછે ગરમ વેપશાધઝરમાં અને ધગુનાઇટરની આસપાસ ધકેલે છે; 
પછીથી કામ કરનારો એડસપ્લ્ષેઝઝ થઇ તેતો સ્ટ્રોક પુરો થાય 
છે. આ વખતે ખાજુ ઉપરતા શેફટ ઉપરના કેમની યાંત્રીક યે!- 
જનાથા એકઝીસ્ટ વાલ્વ ખુલ્લો થઇ કામ કરી બળેલા ગેસને 
સીલીન્ડર બહાર જવા દેછે અતે સાયકલો શરૂ યાય છે. 

૧૨ હો. પા. થી નાનાં એન્જનેોમાં દર હી. પા. દર કલાક 
૦*૬૨૫ પીનટ તેલ ખળે છે, પણુ તેઘી મોટાં એન્જતોમાં તેનું પ- 
માણુ ધણું ઓછુ આવે છે. €, 0, અને 1 ટાઇપનાં એન્જ- 
નોમાં ખેડમાં રાખેલી ટાંકીમાંથી બારોબાર સકશતથી વેપરાધઝરમાં 
તેલ જય છે, પણુ મોટાં એન્જનોમાં પમ્પથી તેલ દાખલ કર્‌- 
ષામાં આવે છે. 


હવે આપણુ સુખ્ય હેતુ બીટાનીઆ ઓઇલ એન્જનમાં 
અડધું સ્વચ્છ અતે મેલું વળી ફીમતમાં સસ્તુ હોય તેવું તેલ કેવો 
સુધારો ફરી બાળી શકાય છે તે જવાનો છે. આપૃતિ (૨૧) માં 
અહારના દેખાવવાળુ' એન્જીન આ ખીના દર્શાવવા જણાવેલું છે. 
ખાસ ભારે તેલને સીલીન્ડરમાં કેવી રીતે દાખલ કરવામાં આવે 
છે, અને તેને દાખલ કરવા કેવી યોજનાઓને ઉપયોગ થાય છે, 
ત્તેના જુદા જુદા દેખાવો આમૃતિ ( ૨૭) માં દર્શાવ્યા છે. રે 
ય્લીક વખત ફુડ ઔધ્લ ધટ અને ચીકણું હોવાથી પીસ્ટનની 


૧૬૭ 


જન અને પમ્પ્સ. 


આધ્લ એન 








આકૃતિ શદ મી? 
દિ કઝ પપ ક. 
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ઓઇલ એન્જીન અતે પમ્પ્સ ૧૬૯ 


સકશનની અસરથી વેપરાધઝરમાં જતું નથી, તેથી ખે ફ્રેર્સ પમ્પ 
દરેક એન્જન ન્નેડે આપવામાં આવે છે એક પમ્પ જે લેવલે 
પીસ્ટનના સકશનથી તેલ જતું નથી તે લેવલ સુધી પહોચાડવા 
અને ખીન્ને વેપરીઝેશન ( બાષ્પ ભવન ) થતા પહેલાં તેલને પા- 
શીનુ મિશ્રપ્યુ કરવા સારૂ પાણીતે નિયમીત રીતે દાખલ કરે છે 
કડ ઔઓધલનેો મવાહ ગરમ થઇ પાતળો થાય માટ તેલની ટાં- 
કીમા થઇને એકઝાસ્ટ પાઈપ લઇ જવામા આવે છે 

પાણી અને તેલ આપનારા પમ્પોાતે એન્જત ઉપર પુરે લોડ 
આવે છે એમ સમજ હાથથી નિયમીત કરવા પડે છે 

ગવર્નર સેન્ટ્રી કચુગલ ટાષ્પનો હૈઈ ચાલુમાં “હીટ અને 
મીસ' પિન્સીપલથી કાર્ય" કરે છે, અતે જુદા જુદા લોડે જ્નેપ્ત્તી 
શક્તિવાળા વફીં ગ (કામ કરનારા ) એકસપ્લોઝન થવા સાર્‌ તે- 
લને જઇતા પ્રમાણુમા જવા દેછે એક પછી એક થતા એડસ- 
ભ્લોઝતના વખતની અંદર વેપરાધઝર અને ઇગનાઇટરની ગરમી 
જળવાઇ રહૈ છે, જેથી કેઈ પષ્યુ પ્રકારતી”અડચણુ આવતી નથી. 
જેવી રીતે કોસ્લી એન્જતોમાં તેલની બાષ્પ ન્નેડે પાણીનું મિશ્રષ્યુ 
કરવામાં આવે છે તેમજ બીટાનીઆ એન્જતો।'મા કરવામાં આવે 
છે, પણુ ક્ત મિશ્ર કરવાતી રીતનો જે ઉપયોગ થાય છે તેમાં- 
ત૪ કેર્‌ેક છે. 

એન્જીન ચલાવવાની રી-: - બીન્ન એન્જનોમાં જેમ 
“ગૃનાધ્ટરતે ગરમ કરવામાં આવે છે તેમ લેમ્પથી ગરમ ડરવું. 
ગએેક નાની %નેલ જે તેલ આપવાની યોજનાનો એક ભાગ છે 
તેને તેલથી ભરી; આપેલુ નાનું બટન દખાવી તેલને એન્જતમાં 


૧૭૦ પ્રકરણુ પપ મું. 


જવા દેવું. પછીથી આ ફનેલ બંધ કરવી. જ્યારે કુડ ઔઇવ ભે- 
ન્જન જેને ઔછ્ઠલ પમ્પ આપેલા છે તે ચલવવાનું હેય ત્યારે 
હાથ વડે પમ્પ ચલાહી તેલને વેપરાઇઝરમાં દાખલ કરવું. એન્જન 
ચલાવતી વખતે કૉમ્પ્રેશન ઓછુ કરવાને એકઝીસ્ટ કૅમ ઉપરના 
રલરને ખસેડવું. સધળાં લુખ્ીમેટરા તેલથી ભરી એન્જનને ખે 
ત્રણુ આંટા હાથથી ફેરવવું, એટલે એન્જીન આવો(આપ ચાલુ 
થાય છે. ચાલુ થાય કે તુતજ રોલર ખસેડી કૉમ્પ્રેશન સંપૂર્ણ 
કરવું. લેમ્પતે ખસેડી લેવો અને બાજુમાં આપેલો એર વાલ્વ નિ- 
યમીત કરવો. ચલાવતી વખતે તેને ઘોડે ઉધાડવો. એન્જીન ચાલુ 
થયા પછીથ્રીજ તેતે રૅગ્યુ્ેટ કરવાની ખાસ કાળજ રાખવી એ- 
ટલે એન્જન સતત ચાલ્યા કરે છે. 

ગવર્તર બ્રેકેટ ઉપર આપેલા એફ હાથાતે ઉપરની બાજુ- 
એથી ફેરવવાથી ગવર્નેરતો સળીઓ હસ મારનારા કુકડાને ઉંચે 
કરે છે, જેથી વેપર ઇન્યેટ વાલ્વ ઉધડતો નથી અતે એન્જીન 
બંથ થાય છે. આવી રીતે બંધ કરવાની રીત ધણી સારી છે. 

આજ કપની સ્પીરીટ બાળતારા એન્જીતો પણુ બનાવે છે. 
તેઓમાં ધલેકટ્રીક ઇ“ગૃ્‌નીશન દ્દાખલ કરેલુ છે. પણુ તેમાં ટયુબ 
૪:નતીશનની ચોજના દાખલ કરવી હોય તો થઇ શકે છે. અતે 
તેમનાં કદ ફિ'મત વગેરેમાં ફઇ પણુ ફેર નયી. 





રેબીનુ' ઢ સાયકલ કુડ ઓઇલ એન્જીન* 
( સેમાંડીઝલ ). 
ઉપલી નનતનાં એન્જનોા બનાવામાં લીતકનમાં આવેલી મે- 


આઔઓધલ એન્જીન અને પમ્પ્સ. ૧૭૨ 


સર્સ રોબી એન્ડ કુ'.“લીમીટેડ ( ]1€8*₹4 1001.03) &« €૦- 
1.ધતં, 1:111૯01 11 શાલ ) ન્નણીતી થયેલી છે. તેજ કપની 
જુદ્દા જુદા કદનાં ખે ન્નતનાં & (ઓએઇછા પાવરના ) અને 1 
(મોટા પાવરનાં ) વર્ગનાં એન્જીતો બનાવેછે આ એન્જીતોની ખાસી- 
અત એ છે કે દરેક આંટે બળ (111110૫180) મળે છે. અતે જેમ જેમ 
એન્જીન ઉપર લેડ વધે છે, તેમ તેના ષમાણુમાં એકસપ્લોઝનનું 
જેર પણુ વધે છે. જેયી જુદા જુદા લોડે એન્જતની ચાલમાં 
ફેર પડતો નથી ચાર સાયફલ કરતા આ ખે સાયકલનાં એન્જ- 
નોમાં મુખ્ય ફ્રાયદ્દો ઉપર પ્રમાણે છે. તે બનાવટમાં ધણુ જ સાદા 
છે. યાંત્રીક યોજના ચુચવષણુવાળી નહિ હોવાયા સાધારણુ માણુ* 
સ; અગર એક અભણુ માણુસ પણુ ચલાવી શકે તેવી જગાએ 
ગોઠવી શકાય છે આ એન્જતેો( માં વાલ્તઝ નષ્રી તેથ્રી તે ચોરી 
જવાની ધાસ્તી રહેતી નષી. અને ઝ્ાઇ પણુ જાતનુ મેલુ તેલ 
આળી શફાય છે. પ્રકરણુ ૮ મા આ. (ર) ન્તેવાથો બે સાયકલ 
કડ ઓઇલ એન્જીન 'દૃવી રીતે કામ કરે છે તે સ્પટ જણાશે. 
ચાર સાયકલ એન્જનેમાં સ્ટ્રેદન એક બાજુએથી આવતું હોવા- 
થી ખે #લાય વ્હીલ રાખવાં પડે છે વળી ચાર સાયકલ એન્જને 
માં લેર્સ#ઢ અને વાલ્વની ખાસ જરૂર હોવાથી તે રાખવામાં આવે 
છે. આ વાલ્વઝ મેલા થવાથી કામ કરતા બંધ થાય છે. વળી 
આવાં એન્જનોમાં ચુ'ચવણુ વાળી યોજના હોવાથી ડુ સાયકલ 
જેવાં વિસ્વાસ લાયક નથી. નીચે આપેલી આદૃતિ (૨૮ » ર્‌।- 
સો એન્જન છે. તે જવાથી તેની સાદાઈ સહેલાધ્થી જથાઇં 
આવે છે. 


વાર્‌ મ્રકર્‌ણુ ૧૫ મુ. 
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આઇલ સ્સ્ેઃ--તેલતે એક્સન્ટ્રીક પમ્પથી ઇગ્નીશન ચે- 
મ્બરમાં દાખલ કરવામાં આવે છે. પમ્પ ઉપર ગવર્નર કાખુ ધ- 
રાવી દરેક આઢે તેલને ઈગનીશન ચેમ્બરમાં એન્જન ખાલી ચા- 
લતું હેય તોપણ્‌ તે વખતે તેતા પ્રમાણુમાં જવા દેછે. તેથી તે 
ઓછુ વપરાય છે 

ચલવવાની રીત:--વેપરાઇઝર ગરમ કર્યા પછી ઘેડ 
તેલ તેમા દાખલ કરવું, અને ૪લાય વ્હીલને એન્જીન જે દીશામાં 
ચાલનુ હોય તેથી ઉલ#ી દીશામાં ચાલાકીથી ફેરવવું, જેયી તે 
તુ્તેજ ચાલુ થાય છે. 13 વગના એન્જતો ચલાવવા માટે એર 
સ્ટાટેરતે એન્જીત ચા, કે તુર્તજ ભરી દેવાં જઇએ. 


ઔઓધ્લ એન્જન અને પમ્પ્સ. ૨૧૭૩ 


એન્જીનને કેવી રીતે ગોઠવવામાં આતે છે તે છરેકશન વિ" 
પતા પ્રકરણુમાં આકૃતિ સહિત જખ્યાવેલુ છે. 





લીસ્ટરનાં એન્સ્ઝને 


આર એ લીસ્ટર એન્ડ કૃ. લીગી#) ( 10. .૧. 1,1-161 
૨ (૯ 1ક 1011381037 10 વાં ) #યુસલી ઉપલી #નતનર 
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૧છ્૪ પ્રકરૂણુ ૧૫ સુ. 


ગએેન્છતો બનાવે છે. તેએ ' ચાર સાયકલના પ્રિન્સીપલતથી કામ 
કરે છે આકૃતિ (૨૪) માં બતાવેલું લીસ્ટરનું વર્ટીકલ પેટ્રોલ એ- 
ન્જન છે. તે જવાથી તેના ધણા ખરા ભાગો કેવા છે તે ન્ને- 
વામાં આવશે પીસ્ટન નીચે આવે છે તે વખતે હવા અતે પે- 
ટ્રાલની બાષ્પતે ચાર્જ તેની સકશનની અસરથી ખે ચે છે. પીસ્ટત 
કૂરી ઉપર્‌ ચરી ચાર્જને દબાવી કોમ્ધેશન સ્ટ્રોક પુરો કરે છે ચાર્જ 
સળગે છે, અને એડસપ્લેઝન થઇ પીસ્ટનને ખસવાની શાક્તિ 
મળે છે અને તેના વર્કીંગ સ્ટ્રોક પુરે કરૈ છે પીસ્ટત ઇરીથી 
તેનો ઉપરને સ્ટ્રોક કરે છે, અને બળેલા ગેસને બહાર કાઢ છે. 
અને એકઝીસ્ટ સ્ટ્રોક પુરો ફરે છે. આ એન્જતોમાં વાલ્વ ચેમ્બર 
વોટર જેકેટ અને સીલીન્ડર ભેગાં ઓતેલા છે જેથી કમ્બશન 
જેઇન્ટ કચ્વાની જરૂર પડતી તથી સીલીન્ડરનુ ઉપરનું મથાળું 
ઉવા૬ રાખીતે તેતે આતવામાં આવેલુ છે. આ પ્રમાણે ખુલ્લુ 
આઓતવાથી જેકેટ જે વખતે સાફ કરવું હોય તે વખતે ઉપરનું 
કવર ખસેડી સથલાઇથી થઈ શકે છે. માઇન્ડ કરવા સધળા વા" 
લ્વઝ વગર મહેતતે કાઢી શકાય તેવા છે એન્જીતનુ કેન્ક કરેસ 
ધ્રણું મજકુત, અને ડસ્ટ મુદ બનાવવામાં આવેલુ છે; જે આ- 
મૃતિ જેવાથી સ્પટ જણાઇ આવે છે. સધળી ગીયરીંગ એનડક્ોઝ 
કરેલો છે ( બંધ કરેલી છે ). અને તે સારી રીતે તેલથી આં- 
નતચેલી રહૈ છે. સધસા ભાગોમાં રેઝરવીયરમાં ભરી રાખેલ તેલ 
ફારસ પમ્પથી આંજવામાં આવે છે. કેન્ક ક્રેસમાં આ તેકતુ લે- 
વલ એક સરખુ' જરી રહે છે, અતે એન્જન ચાલુ હોય છે તવારે 
રેઝર વીવરમાં તેલ ભરી શકાય છે. 


અઓઇલ એન્જન અને પમ્પ્સ. ૧૭૫ 


ગવંનેર ત્રાટલ ટાઈપને હોઇ ધણો સેન્સીટીવ છે; અને 
લેડના પ્રમાણુમાં સીલીન્ડરમાં તેલના જથાતે જવા દેછે એન્જીન 
ચાલે છે ત્યારે બહાર રાખેલા એક રૈગ્યુક્ેટરથી ગતિમાં ધણો 
મેરફાર્‌ થઇ શકે છે. 

સઘધ॥ં કદનાં એન્જનોમાં સ્પા્કીં ગ પલગ સાથે ઢાઇરેનશન 
મેગ્તેટા વાપરી સ્પાર્ક ઉત્પન્ન કરી પ્રગનીશન પેદા કરવામાં આવે 
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૧ર ખદ્ઠરરણુ ૧૫ મુ. 


છે. દ થી ૮ હા પા ના એન્જતોમાં શરૂઆતમાં તેમને ચલ- 
વવા મદદ કરવા છા૪ ફોમ્ક્રેશન કેમ રાખવામાં આવે છે. વળી 
આજ કંમથી, જે બેક છઇાયરીંમ થાય છે; તે થતું નથી. આ 
એન્જનોમાં ટાઉન ગેસ પણ્‌ બાળી શકાય છે લીસ્ટરનાં કાબેરેટર 
માં (લોટની અદદધી તેલનું લેવલ ન્નળવી રાખવામાં આવતું નથા 
પણુ તેન માટ એક નાના ૪ીઠ પમ્પ રાખેલો છે આ ફીડ પમ્પન 
થી લાભ ગ છે કે 7લેોટ વાળા ફાબરેટરની માફક કદી કલડીગ 
( 1010001૪ ) થતું નથી. 


આકૃતિ (૩૦) મા જણાવેલ્ષુ આજ ક પનીનુ વર્ટીકલ ઓન 
₹લ એન્જીન છે. તેતો ધણો ખરે ભાગ પટ્ટાલ એન્જત જેવેદ 
છે. આ એન્જતેો શર્‌આતમાં પેટ્રોલલી ચલાની પછીયી ગ્યાસતેલ 
અગર પેરારીનથી ચલવવામાં આવે છે એન્જતોમા સાઇ#ઠ ષ્રીડ 
લુબીકરેનની રીત દાખલ કરેલી છે ખોસ્ચ (130% 1.110 
10111101 1110011010 1૪1110) ) નું હાઇટેનતરાન મેગનેરા 
ઇંગ્તીશન દાખવ ડરેલુ છે. 


ઇમર્સત ગેસાલીન એન્જીન 


આ એન્‌છતો એપન અને ખધ જેકેટ સીસ્ટમતા બનાવવા- 
માં આવે છે. તેએ ગેસ, પેટ્રોલ અગર ગેસોલીન ખાળી કામ 
કરે છે. આકૃતિ (8૧) માં દેખાડેલું 9, ૧૦, ૧8૩ અતે ૧૬ હો 
પા. ના સ્ટેન્ડડે પાઇપનુ એન્છીન છેઃ એન્જીતમાં ધણા દે 


આઓઆઇઈલે એન્જન અતે પમ્પ્સ. ૧૭૭ 
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થોડા ભાગ છે. આ ભાગો નલદીથી બદલી શદષ્ઠાય તેવા છે. ગ- 
વનેર, ઇગતાધૃઃટર, સીલીન્ડર હેટ, અને વાલ્વચેમ્બર જુદા જુદા 
એકલા કોઇ પણુ ભાગ ખસેડયા વગર છુટા કરી શકાય છે. આ 
એન્જનોમાં ખુખી એવી છે કે ગવર્નર અને ધગનાઇટર ગમે તેવા 
કદના એન્જનનું બદલી શકાય છે. વાલ્વઝ પૌપેટ ટાઇપના હોઇ 
ખસેડી શકાય તેવા કેસીંગમા બેસાડવામાં આવે છે. વળી એક- 
ઝાસ્ટ વાલ્વની ઉપરજ આરતિ ( કર્‌ ) માં દર્શાવ્યા પ્રમાણે ૫.- 
નૂલષેટ વાલ્વ સુકવામાં આવે છે; જેથી ગેસોલીન વેપરતો અંદર 
દાખલ થતે ઠૅ'ડો ચાર્જ અને હવા સાધારણ રીતે એકઝીસ્ટ વા- 


૧૭૮ પ્કરણુ ૧૫ સુ. 


લ્વતે &“) રખે છે. આધી કરીતે તે વાલ્વતે વારે ધડીએ ગ્રાન્‍ 
₹નડ કરવાતી જરૂર પડતી નથી. એન્જતોમાં “ મેક એન્ડ બેક” 
આકૃતિ ડર મી. 





૧ૃછ્ઠટ 


આઈઇલ એન્જન અને પમ્પ્સ* 





ક્રકરણુ ૧૫ મુન 


૧૮૦ 


આછૂતિ ૩૪ મી. 


ગના તનનનાા-ન્ઝાકાાન્૦-યાસભ્યાતાતન 





પાષીની અને ગેસોલીનની ટાંકીઓ તથા બેટરી અતે 
તારેનુ ન્નેડાલુ. 


ઓઇલ એન્જન અને પમ્પ્સ. જ*૮જ 


( ૉ્ણ1:€ દલે 131081૮ ) પ્ગિનીશનની રીત દાખલ કરલી છે 
₹ગનાઇટર કહેવાતા બઢકૉન્ટેક હેમર્‌ બ્લો! ટાઇપ ( 1300 ૦€૦૩- 
0૫૫૦6 10800373019 1010૫7 0૪]મ૦ ) નું છે. આકૃતિ ( ૩૨ ) દે- 
ખાડયા પ્રમાણે સીલીન્ડર હેડમા ખેસાડેલા પ્લગમાં તેનો સમા- 
તેશ થાય છે. બેટરી, મેગનેટો, તારોતો એન્જન નજ્તેડે સંબંધ ફ- 
રવામાં આવે છે તે સાશામા સારી રીત આજ આસરૃતિમાં રદ્શાવી 
છે. જ્યારે એન્જીન ઉપર ઓછે લોડ હોષ છે, અતે જ્યારે ગવ- 
નર તેને કાખુમાં રાખે છે, ત્યારે એન્જન ખાલી સ્ટ્રોક કરે છે તે 
વખતે પ્નમેટ વાલ્વ બંધ રહે છે. જે યાત્રીક ચોજના પ્ન્લેટ વા- 
લ્વતે બંધ રાખે છે તેજ વખતે તેજ યોજના વિઘ્યુતના તણુખાને 
કુટો કરે છે, આથી ફરીને બળતણુના અગર વિવ્રુતના પ્રવાહને 
વ્યય થતે! નથી. વળી આયૃતિ (૩૪) માં પાણી અને ગેસે।- 
લીનની ટાંકીતો કેવી રીતે સર્બધ કરવામાં આવે છે તે તમા ખે- 
ટરી, કૉઈલે, સ્વીચ, ગેસોલીન પમ્પ પણુ દૈખાડેર્લા છે. આ એ- 
નજતેો!ની ફીમત ઘણી વેોડી છે. 





એવન્સ વર્ટીકલ કુડ ઓઇલ સોાટર* 


સ્વીડનમાં આવેલી બી. એ. જથ એન્ડ ક'પની(1ડે. 4. 
1110218 & 00૦. .001₹301100, 3જવૈળા ) ગમે તે ન્ન- 
તનું કુડ ઔધણંલ ખાળનારાં ૬ થી છ૦ હો. પા. સુધીનાં એન્જઝ- 
ના આશૃતિ (૩૫) માં દેખાડયા પ્રમાણે ખનાવે છે. રાખી અતે 


૧૮૨ મકરણુ ૧૫ મુ. 


પેટરનાં એન્જતોની માફક તેઓ કામ કરે છે. પણુ તેલ દાખલ 
કરવાની રીત તથા ગવર્ન કરવાની રીતમાં ફ્રેર છે. એન્જનો. બન 
નાવટમાં ધણાં મજખુત છે. ₹ગનીશન બોલનુ મથાળું વૉટર ને- 
જટ વાળુ' છે; જેથી તેને મથાળે ખેસાડેલો ઇન્‌નેકશન વાલ્વ 
ઠડા રહે છે. “શમ થયેલા ગેસને નિયમીત કેરવા ક્રોઈ પણુ ન- 
તનો વાલ્વ ર૫ 1 નથી, તેથી ગુચવણુ ઓછી થાય છે. સી 
લીન્ડરથી બાજુ ઉપર રાખેલા સ્ટેન્ડ ઉપર ન્નેધતું બળતણુ દાખલ 
કરવા પમ્પ રાખવામાં આવે છે. એન્જનતના શેળટ ઉપર રાખેલી 
એકસેન્ટ્રીકથી ચાલતા ગવનેરથી આ પમ્પના પ્લ'જરને ગતિ મળે 
છે. વળી ઇગનીશન બોલ વધારે ગરમ થાય નહિ માટે તેને ઠ”ડો 
રાખવા વેપરાધઝીંગ ચેમ્બરમાં પાણી દાખલ કરવાની યોજના 
કરેલી હોય છે. વળી આવી રીતે દાખક કરેલું પાણી સીલીન્ડરને 
સા% રાખે છે. (લાય જ્ડીલનો અડધો આંરા કેરવવામાં આવે છે 
એટલે એન્જન ધણી સહેલાધયી ચાલુ થાય છે* 
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કકરણ ?€ મું 
એન્જન રગ 


( 11૪1110 19110₹1011 ). 





થ્--ત---૨૬૫-ક-કન્ઝ 

એન્જ્ન ફઇ જમીન ઉપર એમને એમ સ્રુકી ચલવવામાં 
આવતુ નથી તેને જમીત ઉપર મજખુતાઈથી ખેસાડવું જઇએ 
'%, જેથી ચાલુમાં તે આગળ પાછળ હાલી તુકશાન કરે નીન 
તેના પાયો. ( 1011101101 » કેવો જેધએ તથા ખીજ કેટ- 
લીક નોધ અત્રે આપવામાં આવે છે દરેક એન્જીન બનાવનારા 
એન્ઝનને ગોઠવવા માટે ચષયુતર અગર કોૉકેટ કેવી રીતે કરવું 
તેનાં માપ તથા ઝટલીક સુચનાઓ પણુ આપે છે, અને તે આ- 
પવાતેો તેમતેો! રીવાજ પષુ છે. તે સુચના પ્રમાણે ગોઠવવામાં 
આવે છે તો ચાલુમા કેઇ ન્નતની મુસ્કેલી નડતી નથી. 


ફાઉન્ડેશનઃ--તે કરવામાં દરેક સામાન ઉચા પ્રકારને 
તથા સારો હોવે જ્નેઇએ. ફાઉન્ડેશન ચણુવામાં “જને ખરાખ માલ 
વાપરવામાં આવે છે તો એન્જીનના વાધબ્રેશન ( આચકા ) થી 
તે હાલી ડુંટી “નય છે અને ભયકર તુકશ્ચાન થાય છે. પાયો 
ચણુવાની ત્રણુ રીત છે. તે દરૈક ખેસાડનારની મરજી અગર ફઝી- 
%ાયતે પડતા માલ ઉપર આધાર રાખે છે. કેટલાક એકલા કૅકેન 
ટને1 તયાર કરે છે. તથા કેટલાકે કાક્રેટ કરી તેના ઉપર ચણુ 


૧૮૪ પકરણુ ૧૭ મુ. 


તર કામ કરાવી પછીથી મોટો પથ્થર ગોઠવે છે, અને કેટલાક 
પથ્થરો ગાઠેવતા નથી. પાચો એન્જનના વજન અને લ'બાઇ ને 
પોહોળાઇના પમાણુમાં લાંબો પોહેળા અને મજખુત કરવા ન્ને- 
ઇએ. ને કાકેટ એકલાતો હોય તો ઓછામાં ઓછે તેને પાંચ છ 
દીવસ સુધી ઠરવા દેવો જેઇઇએ પછીથી એન્જત ખેસાડવુ'; લીલા 
ઉપર ખેસાડવામાં આવરો તે! પાથે! તૃટી જરે 

એન્જનના બેડને પાયા સાથે લુઇસ ખોલ્ટ અગર લાંબા ખબે।[- 
હટ જે પાયાની આરપાર નીકળે તેવા હેય તેમને! ઉપષ્ોમ કરવે 
(જુએ પેટરના એન્જનના ૪રૅકશનની આયૃતિ ) આવા ખોલ્ટને 
નીચેતે છેડૅ બીડના વૉશરેતે કૉટરોથી મજખુત કરવા મોટા એ- 
ન્જનોમાં લુઇસ ખેોલ્ટ સારી રીતે ઉપયોગમાં આવે છે. પણુ મ- 
થાળેધી તેમને મજષુત કરવા કે જેથી #રાઉન્ડેશનમાં મજખુત1૪થી 


પકડાઇ રહે; લાંખા ખોલ્ટ કરતાં આ ખોલ્ટ #1ઉન્ડૅેશનમાં ખેસા- 
ડવા સેહેલા છે. 


કેટલાંક એનજતોમાં ક્રેન્ક શે#ટ #લાયવજ્ડીલ ભણી લ'બાવી 
તેનો બહારનો છેડો પેડેસ્ટલ અતે પ્લમર ખ્લીક ઉપર રેકવવામાં 
આવે છે. જ્યારે આમ છે ત્યારે, પાયો એવે લાખે! કરવો! ન્નેન્‍ 
“એ કે એકજ પાયા ઉપર એન્જીન અને ઉપર જણાવ્યુ તે પેડે- 
સ્થલ મજખુતાધથી ખોલ્ટથી રહી શક. આ પેડેસ્ટલ અને એન્જીન 
માટે જે જીદ્દા જુદા પાયા સાથેજ ચખુવામાં આવે છે, તો. પણુ 
તે સરખા લેવલે રહેવાનો સ'ભવ હોતો નથી તેથી તે પમાણે 8૩" 
રવું વાસ્તવીક નથી. ન્ને લેવલમાં ફ્રેર હોય છે તો બેરીંગ એક 
સરખાં લેવલમાં રેહેતાં નથી, અતે કેક શેક્ટનતે ક'ઇતે કઈ નુક- 
શાન થયા વગર રેહેતુ નથી. 


આઓઇલ એન્જન?ઃ અતે પમ્પ્સ- ૧૪૫ 


એન્જનત આવતા પેહેલાં નકશા પ્રમાણે પાયો ચખુવામાં આ- 
તે તો નકશામાં બતાવ્યા પ્રમાણે બોલ્ટતે માટે રેપર ચોરસ ખાકાં 
રાખવાં સારાં છે સાધારણ રીતે પાયાને મથાળે ૪”4૨%૪” થી ૬” »૮૬”” 
સુધી અને નીચેની ખાજુએ ૭૭” થી હ''હ” સુધી નન્છ- 
નનાં કદતા પમાણમાં આવાં ખાકા રાખવા સાર્‌ પાતળાં પાટી- 
આંની રેપર વાળી ચોરસ ખેટીઓ ખનાવી ખોલ્ટના સે'નટરની ઉપર 
પાચે। બાંધતા પેહેલાં સુકવી જ્યારે પાચેો। બસખર સુકાઇ નય છે 


ત્યારે આ પેૅટીએ સહેલાઇથી ફહષાડી શકાય છે. 

એન્જનતને રેલ કરી ( એન્જન નીચે ગરગડીએ મુકી ખ- 
સેડી ) પાયા સધી લઇ/ જવું પછીથી તેયાર કરેલા પાયામાં ૪1ઉ* 
ન્ડૅશ્નરન ખોલ્ટ નાખવા. આ બોલ્ટતે મથાળે અપ્ઝી ન2 ચડાવવી 
ક જેથી બોલ્ટ પાયામાં ઉતરી નય નહીં પછીથી એન્જનતે તેની 
જગાએ મુકવું; જગાએ સુડ્યા પછી તેને લાઇન અને લેવલમાં 
સુકવું એટલે તેના સધળા ભાગા સમાન્તગ રહે ફાઉન્ડેશન ખેો(૯2 
ટાઇટ કરતી વખતે ખાસ ધ્યાનમાં રાખવું કે, એન્જીન ખેડ, અને 
ખાસ મૈધ્ત ખેરીંગ નીચે કોઇ નજતતુ પાલાણુ રહૈ નહી પોલાણુ 
રહેશે તો જક (આચકા) આવી એન્જન ખેડ તૂટવાનો દરેક રીતે 
સંશવ છે. માટે લેવલ અને લાઇનમાં લીધા પછીથી સીમેન્ટને 
રસ કરી ખેડની નીચે રેડને! શએટલે ખાલી જગા પુરાઇ જશે. 
આધ્ય કર્યા પછી તેને ઠરવા દેવુ' અને પછીથી ખોલ્ટ ખરોખર 
ટઢાધ્ટ કરવા- 

સારા અને મજખુત પાયા ઉપર એન્જતને મારી રીતે 
એસાડવું તેના #ાયદ્દા ધણા છે. જે એન્છીત પાયા ઉપર સારી 


૧૮૬ મકર્‌ણુ ૧૧ ઝુ. 


રીતે ખેસાડેલુ $હોતું નથી તો! પાયો તૂરી જાય છે કારણુ કે એ- 
ન97ન હાલતું રહી તેના ઉપર ધણા આચકા આવ્યા કરે છે. 
વળો તે હાલતું હોવાથી ઉત્પન્ન યતી શક્તિમાં ધણા તફાવત પડેછે. 

મશીન જેડે લાઇનમાં લેવુંઃ--એન્જનત ગોઠવતી વખતે તેને 
ઘણી સભાળથી પાયા ઉપર લેવલમાં લઇ તેની કેન્ક શેજ્ટ અને 
જે ય'ત્ર ચલાવવું હેય તેની શેષ્ટ બને બરાખર સમાન્તર રહે 
તેવી રીતે તેને બેસાડવું. તેએ બરાબર સમાન્તર છે કે નહી તે 
તપાસવા સારૂ એન્જન અને યત્રની શે%ટ ઉપર પુલીઓ ખેસાડી 
એક દોરીથી ન્નેવું. નને પુલીઓ મોરી ન હોય તો ખે સ્ટ્રેટ એ- 
જે ( લાકડાની પટીએ ) ધણી સારી ગરજ સારે છે તેનો ઉપ- 
યોગ કરવે 

પાણીની ટાંકી --પાણીની ટાંકી હમેશા એન્જીન બેડતે લેવ- 
લે સુકવી. જેકૅટને માટે પાણી કેટલુ જોધએ તે એક પ્રશ્ન છે. 
કારણુ કે મેકરો જે ટાંકી આપે છે તે તેમની ફેકટરીનુ ટેમ્પરેચર 
લધનતે નકી કરેલી હોય છે અત્રે ટેમ્પરેચર યાંના કરતાં વધારે 
રહે છે, તેથી વધારે પાણી માય તેવી ટાંકી ન્નેદએ; સાધારણુ 
રીતે યુરોપમાં ચાર ગ્યાલનથી પાંચ ગ્યાલન પાણી ૬ર કલાકે ૬ર 
ખે, હો, પારે ન્નતેઇએ છીએ, પણુ આપણે ઉપલા કારણુથી દસથી 
પદર ગ્યાલન પાણીની દર્‌ બે. હો. પાવરે દર કલાકે જરૂર છે- 


ખાસ ખીના ધ્યાનમાં રાખવી પ સીલીન્ડર ધણુંન૪ ઠંડુ 
ખવાથી તેલ વધારે ખળે છે, પણુ જ્યારે તે સ્થિતીમાં એન્જીન 


ઔઓઇકે એન્જીન અને પમ્પ્સ. ૧૮૭ 


હેય છે; ત્યારે શક્તિ વધારે ઉત્પન્ન કરૅ છે. પણુ કામ કરવામાં 
જેક્ેટમાંથી નીકળતા પાણીનું ટેમ્પરેચર ૧૨૦ 1 થી ૧૩૦ 1 રહે 
તેવુ' સીલીન્ડર ગરમ રહેવું જ્નેઇએ. 

જેક્રેટની ઓવર ૪લોપાઈપ ૪૫* નો ખૃણે કરે તેવી સ્લો- 
પમાં હમેશાં રહેવી જનેઇએ. અને તેના માંની ઉપર ૪” થી પ” 
પાણી છગેશાં ટાંકીમાં રહેવું ન્નેધ્એ જેથી પાણીનુ સરકયુલેશન 
બરાબર થાય છે. પ્ેથ્લીક વખતે જેક્રેટમાં વપરાતું પાણા ખરા- 
બ હોવાથી જેકેટની અદર ખરાબ અસર કરે છે તથા અદર 
ક્ષાર બાઝી રહે છે. આ પ્રમાણે થતું હોય તો પાણીના પમાણુમાં 
થોડોક સોડા નાંખવો જેથી ઉપલી અસર નાખુદ યાય છે. અસુક 
અમુક દીવસે પાણી બદલવાનો રીવાજ રાખવે.. નવું પાણી ભ- 
રતી વખતેજ સોડા નાંખવો; દરરોજ નાંખવાની કેોધપણુ જતની 
જરૂર નથી. 

એક્ઝાસ્ટ પાઇપ--મેકરો જે એકઝોસ્ટ પાધપ આપે છે તે 
એન્જનત ઇરેકશનના પ્લેન પમાણે હોય છે, પણુ નને તેથી વધારે 
દુર સુકવી હોય તો પાઈપનોા વ્યાસ મોટા રાખવો. વળી એન્જીન 
રૂમમાં તેની ઉપર પાફૂ' બાંધ કામ ન કરતાં ખાલી જગા રાખી 
ઉપર ઢાંકવું, એટલે કે તે તપાસી શકાય તેવી ગોઠંવણુ ફરવી. વળી 
જેમ ખને તેમ તેને એન્જીન નજક મુકવી; કારણુ ફે વધારે દુર 
મુક્વાથી એકઝોસ્ટ ગેસને બહાર નીકળવામાં પ્રતિરોદ્ધ કરે છે. 


જડે આપેલી આપૃતિ (૩૫) માં રોખીનું ફૂડ સેમીડીઝલ 
ઓઇલ એન્જનનું પરેફરાન કરેલું દેખાડયું છે. 
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શખીના એન્જનનું ઇરેકશન (5૪17૦0010૫ ૦ 10૦00૦5 1ત્તટ્ટાંર૦) 


ઓઇલ એન્જત અને પમ્પ્સ. ૧૮૯ 


તેમાં પાણીની ટા૪ી એકઝાસ્ટ પાઇંપ અને જેકેટ ન્નેડે 
પાણીની પાધપોતો ટાકી સાથે કેવી રીતે સંબધ કરવામાં 
આવે છે તે દેખાડયુ છે. તે ભાગો આળખવા દરેક ભાગ ઉપર 
આકડા મુકેલા છે. (1) તેલની ટાકી (9) ઝીલ્ટર (5) ઓએઓઇલ- 
પમ્પ સાથેનુ કતેકશત (1) ઓઇલપમ્પ (9) પાણીયું કતેકશન 
(0) સ્ટાર્ટ'ગ લીવર (7) સાયલેન્સર (8) એકઝોસ્ટ પાઇપ (9) 
પાણીની ટાકી એન્કન *રેકરાતની સાદામાં સાદી રીત ઉપર્‌ મુ- 
જખ હોય છે સધળી નનતના એન્જનામાં સધ1 કનેકરાન ઉપર 
સુજબ લગભગ ફરવામાં આવે છે કત આ એન્જીન ઉબા નતનુ 
ઇરેકટ કરેલુ છે, જ્યારે બીન આડી ન્નતના આવે છે. રેખીના 
એન્જનતો પ્રેકટ કરવા સહેલ! છે. 


આયૃતિ (ટ૭) પેટરના એનજતેો કેવી રીતે ઇરેકટ દરવામા 
આવે છે તે દરીવ્યુ છે. તેમતે પાયા સાથે મજખુતીથી પકડવા 
જવા બોલ્ટ વપરાય છે તે પણુ જણાવ્યુ છે. વળી તેએ કેટલી 
જગા રકે છે તેનું માપ બોલ્ટના સેન્ટરથી બીજ ખોલ્ટના સેન્ટર 
સુધી, તથા પાયાની ઉડાઈ જમીનથો કેટલી જેઇનએ તે પણુ દર્શા- 
બ્યું છે. આ ખધી બીતાઓ અક્ષરોથી જણાવી છે તે સાવે આન 
પેલા ટેબલમાં જેવાયી સમન્ાશે. 


૧૯૦ ગ્રકરેણુ ૧૧૨ મુ. 


પ્લેન અને એલીવેશન ઉપર્‌ 
એન્જન .. .8 €1)2119 1 ઉ 1 તે 1 1. 
હો રે ૩૮ ૩૦ ૨૪ 



























































ર ૨1 ર્‌ રરર ૪ | ૧૩૩ ૪૨૦૪ 
1 ૧૬ ૩૮ કા શર હટ પ રરર ૪ મ ક 
1313 [૨૭ ૫૧ [૩૦ ૩૬૩ ૧૧0, ૬ટ૩ [૩ જ%ર ૨૦૫ ૩૫૦૯૪ 
ન પપ રા ૫૪ ૩૦| ૪૦ | ૧૨ તરૈ ૩ ૪૪ ૨૨ રે 
€0 ૩૦ ૬૬૫ [2૦ ૪૪૨, ૧૨ | ૧૦૩૫ પ૫ | ૭ડૂં સપર ૨૭૦૩ 
121) ૩21 ૧૬૫ ૩૦ ૪3૫ ૧૨ | ૧૦૨૫ ર ૫9૫ સ્પ્રે મકે 
૩૩ ૩૦ ૬૬ ૩૦ ૪ર ૧૨ વબ્રપ પ (9ર રપ, ૨૫૦૩ 
રે 2૦ ૭પ ૩૫ ૨૫ | 1૭ [| ૧૦ પ૫ જે # 1૨૮ ૨૩૭૦૦ 
૫0 135 ૬ુર્‌ ૪૪ ૫૦ [ર૦ ૧૧૪૫૩૫ ૬ | ૧૬ ૨૩૦૧ 


4). ર પ૦ 





ઈ [૫૪૧૫૦ [૧૦ પપરે! રર [| ૧૩૨૬ [૬% ર૪3 ૨૧ | ૨૨૫૧૨ 
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[11 એન્જતથી એકઝીસ્ટ સાધલેન્સય સુધીનો પાઇપતેો 
વાસ, 








ણ દાણ પાણ દા દા દ સારા 


2 એકઝીસ્ટ દસાધ્લેન્સરથી હવામાં જય ત્યાં સુધીનો 
પાઇપનો વાસ. 


ઓઇલ એન્જીન અતે પમ્પ્સ. ક 


સુકેલા અક્ષરોનાં માપ, 
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ક 5 ટાઇ? ઊમટી 54:58 


મકરણ ?9 મું: 


“ત, મલા,્નબનનક હજ 
પટા તેમની શકિત અને પ્રમાણ વગેરે? 


આ પુસ્તકમાં પટા વિષે થોડીક હકીકત આપી હોય તો 
તે ઉપયોગી થઇ પડશે એમ ધારી તે વિષે “ટલીક હકીકત જ- 
ણુવવામા આવે છે 

પટા ધણી જતના અનાવવામાં આવે છે, પણુ તેમની 
“નત ઉપર તેમનુ ટકાઉ પણું અતે બળ આપવાનું પમાણ આ- 
ધાર્‌ રાખે છે. 

૧ પટા જેઇ#એ તે ફરતા વધારે ટાઇટ ( ખે ચેલા ) રાખવા 
નછી. વધારે ટાઇટ રાખવાથી શડિતનો ધણો વ્યય થાય છે; 
જનૈલ્સ (ખેરીંગાો ) ગરમ થાય છે અને શે#ટ ઉપર જ્યા પુલી- 
ની નાયડી ( ખાસ ) આવે છે ત્યાંથી શે#ટ તૂટવાતો સંભવ છે; 
અને ખર્ચ વધે છે. 

૨ પોહોળા પટા કરતાં સાંકડા પટા ધણી સારી રીતે કામ 
કરે છે, તેવીજ રીતે ઠુંકા પટા કરતાં લાંબા પટા સારૂ ફામ આપી 
શક્કે છે; મતલબ કરે ડાઇવ પ્રમાણુમા લાંબી રાખવી, તદન ટુટી 
રાખવી નહો. 

૩. એક પુલી ઉપરથી ખીજ પુલી ઉપર ગતિ આપતી વ- 
ખતે ધ્યાનમાં રાખવું ક્રે પુલીના પમાણુ ૬:૧ થી વધે નહી. 
ગતિ આપનારી પુલી અને ગતિ લેનારી પુલીનાં કદ પ્રમાણુમાં 


૧૯૪ પ્રકરણુ ૧૫૭ મુ- 


વધારવાથી શકિત વધારે મેળવી શકાય છે. ઝડપને લીધે સે ન્ટ્રી- 
યુગલ ફ્રોસૈથી દર મીનીટે ૪૦૦૦ ચાર હનનર્‌ જટ ગતી મેળવ- 
વવામાં આવે તો સમજવું કે તેના પ્રમાણુમાં આપેલા પટાની 
પોાહોળાધઇથી પણુ શકિત ઓછી મળે છે. 

૪. જે યત્રો પટાથી ચાલે છે તે પટાની ૧૦૦૦ થી ૨૦૧૦ 
"ટ ગતી રાખવી સારી છે અને જે પટો મુખ્ય ગતિ આપે છે 
તેની ગતિ ૩૦૦૦ થી ૪૦૦૦ છુટ રાખવી સારી છે પણુ વધારે 
રાખવી નકામી છે. 


પ. ગણુત્રી ડરેલી છે કે જે વખતે ડઇવ નોર્મલ (મા#ક- 
સર) હોય છે તે વખતે ગતિ આપવામા રર ટકા ખોટ આવેછે, 
માટે પુલીસય।ના બ્યાસ નકી કરતી વખતે તે ખોટ ગણત્રીમાં લઇ 
નકી કરવા; અને પષમાણુમા મોટા રાખવા 


૬. પટા તેની પોહેળાધના પમાષ્યુમાજ નનડા હોવા જઇએ 
કે, જેથી કરીને પોતાના વજનને લીધે કદરતી ખે ચાણુ થઈ ન્ને- 
દતી શકિત આપી શાષ્ઠટ. પટા જ્યારે વારવાર તૂટે છે, અગર 
ફૃદતો. કદતો! ચાલે છે, અથવા તેો। પુલીની એક બાજુથી બીજી 
આજુ ઉપર ૪રતો રહે છે, ત્યારે તે જણાવે છે કે શકિત આપ- 
વાને તે પુરતો નથી, મતલખ કે તે નબળે છે. 


૭. પટો નીચલાં કારણોથી સરકે ( 511[0 ) છેઃ--(૧) ન્ને- 
એ તે કરતાં વધારે ઢીલો હોવાથી (ર) ન્નેઇએ તે કામ કર- 
વાને જેઇતી પોહોળાધ્તો ન હોવાથી (૩) તે જે પુલીઓએ ઉપર 
કામ કરે છે તેમતો વ્યાસ (ડાયામે2ર) નાતો! હોવાથી. (૪) ગતિ 
આપનારી અને ગતિ લેનારી પુલ્રીએ વચ્ચેનું અંતર્‌ ઘણું ઓછું 


અં'ઇલ એન્જન અને પમ્પ્સ. ઉહપ 


હવાથી (૫) અગર જે પટા વાપરવામાં આવે છે તેતે વાતાવર- 
ગુની હુવા મા૪ક નહી આવવાથી સરકે છેઃ ઉપલા જે કારણો 
જણાવ્યા તે ઉપ્ર ધ્યાન આપવામાં આવશે તો કેઃ પણુ પકા"* 


ગ્ની અડચણુ આવરે નહી. 


૮- જે પુલી ઉપર પટો ૪રવાનો હોય તે પુલીનતો વ્યાસ 
પટાની જદાઇના ૧૦૦ ધણાથી એછે હોવો જેધએ નદી; સા- 
રાશ કે પુલીનો વ્યાસ ઓછામાં એછે પટાની નાડાધઇથી ૧૦૦ 
ઘણો તો હોવોજ જ્નેઇઈએ. 


૪. ચામડાના પટાને ઉપયોગ કરતા પહેલાં તેમને ખે'ચવ। 
મારા છે કે જેથી ડરીતે ચાલુમા લાબા થઈ સરકે નદી. નને પટો 
સરકતો હોય તો તેની અંદરની બાજુએ ચરખી અગર માછલીનુ 
તેલ ચોપડવું; જેથી પટો થોડા વખત સુધી સરકતો રહે છે પણુ 
પછીથી છુલીતે ટકો થઇ પુલીની સપાડી ઉપર જેઈ એ તેવો લાગુ 
(ટાઇટ) થાય છે અને સરકતો નથી. પટાની જીદગી વધારવી 
હોય તો તેને વારવાર ગરમ પાણીધી બ્રશવડૅ ધોઇ, ગરમ કરી 
ગાળેલી ચરખી તેને ચોપડી સુકવવા ઝે જેથી બરોબર સુદદાઇ 
કામના ઉપયોગમાં સારી રીતે આવે. પટો જ્યારે સરકે છે ત્યારે 
બીની ( ડુકરતી ) ચોખી ચરખી લગાડવાથી ઘણી સારી રીતે 
શામ આપેછે. પટાને કોઇ પણુ વખત રાજન અગર ચીકણા પદાથ 
લગાડવા નહી. આવા પદાર્થો લગાડવાથી ચામડ કડક અને 
ભાગી નય તેવું કઠેણુ થાય છે; અને પટામા ચીરાદા પડે છે જેથી 
પટો વેહેલેો તૂટી તુકશાન થાય છે. 


૧૦, પટાએ જે ગતિઆપે (ટ્રાન્સમીટ કરે છે) છે તે તેમની 


૧૯૬ મકરણુ ૧૭ મુ. 


જાડાઇ, પોહોળાઇ, ઝડપ અને પુલીના વ્યાસ ( ડાયામેટર ) ના 
પ્રમાણુમાં આપે છે. તેથી ગણુત્રી કરતી વખતે આ બાબતો ઉપર 
ખાસ પ્યાન આપવું. સારામાં સારા ચામંડામાં તેના સેકશન (વાઢ) 
ના દર ચોરસ ઇંચે ૩૫૦૦ રતલનું ખેચાણુ આપી શ્રકાય છે. 
સાધારણુ રીતે પટાની નડાઇ ટ” થી 3” સુધીની બનાવવામાં 
આવે છે, પણુ ડબલ ખેલ્ટ ન્નેદ્એ તેવા ન્નડા બનાવવામાં આવે 
છે. પટો કેટલા હોસેપાવર આપી ચક તે ખાળી કહાડવાની રીત 
નીચે સુજબ છેઃ--પટાની પોહોળાધ્તે ૪૫ ની સંખ્યાએ ગુણે, 
અને ડબલ ખેલ્ટ હોય તો ૭૫ ગુણી; જે પરીણામ આવે તેને 
પટાની દર મીનીટની ઝડપે ગુણો પછીથી ૩૩૦૦૦ ભાગો જે 
સંખ્યા આવશે તે હૉર્સપાવર આવરે. 


દ્રાખલે।:--જે પટાની દર મીનીટતી ઝડપ ૧૨૦૦' જીટ 
હોય અને પટો ૧૦” ઇંચ પહોળા હોય તો તે કેટલા હોસ પા- 
વર આપી શકશે ? ઉપર પ્રમાણના નિયમથીઃ-- 
પ૦%રુઝુ*૨--૧૬-૩૨૬ હાર્સ પાવર. 
જ્યારે ડબલ પટા માટે “*રેરંટટેતૈ૨**--૨૭ ર૭ હાર્સ પાવર. 
પટાની પોહેળાઈ પણુ આજ સારણીથી ખોળી કઢાય છે. આ 
સાથે જે ટેબલ આપ્યુ છે તેમાં ૩”થી ૬ની પોહોળાઇના પટા જીદ્દી 


જુદી ગતિએ જેટલા હીર્સ પાવર ટ્રાન્સમીટ કરે છે તે જણાવે છે. 


પટાના સાંધા ( ચઢાવા ) ને! લેપ કેટલો રાખવે તે ની- 
ચૅના ટેબલમાં જણાવ્યુ છે. 





૧૨૦૦ ૪.૫ 1૬૦ [૭૦૫ ૪૦ [૫૦૦૦ 


ઓઇલ એન્જીન અતે પમ્પ્સ. ૧૯૭ 











“રમાનો પરાની ર 
પ્‌ ર વયે રર ૩1૩૨ થી દાક્ડ થા ૮૪થી૧૨ 
સાધા :-.-“----૫-------ઝ----------- 

પા પા સમપણ ૬ | € | ૧૦ 











નોધઃ--રરૂ” પોહોળા પટા માટે લેસની નાડાઇ 3” ર્‌- 
ખવી ૩” થા ૪” સુધીના માટે ર” અને પ૫” થી ૧૨” ને 
માટ ટ” લેસ જાડી રાખવી. પટાના બન્ને છેડાના હોલ્સ (બાકા) 
એક ખીન્ન ઉપર્‌ સીધી રીતે આવે તેવા પાડવા ન્નેઇએ; વાંકાં 
સુકા પાડવાથી પટાને તુકશાન થાય છે; અને એક ખાજીએયી 
લીલો તો બીજી ખાજીએથી ટાઇ્ટટ રહે છે એટલે પટા ઉપર એક 
સરખુ ખેચાણુ આવતુ નથી 

પટા કેટલા હોર્સપાવર ટ્રાન્સંમીટ કરે તે. 


સીંગલ પટાની પોહોાળાઇ ઇંચેમાં. 


? [૪ [૫ [૨ 


ટલા હાર્સ પાવર 





હ ૭૫ 
૧૦૫ 


૫૦૦1૧૮ ૨*૭ [૩૭ |૪"*૮ [૧૩૦૦|૪*૮ [૬૦૫ !૮૧ 
૬૦૦[ર્‌*ર૫પ ૩ ૦ |8*૭૫[૫ ર૫[૧૪૦૦ પ*રપ૫૭*૦ [૬ ૩ 
૭૦૦[૨*૬ [૩-૫ [૪ ૩૭ ૬ ૦ [૧૫૦૦ પ*૩ ૮ ૦ [૧૧-૦[ ૧૪ ૦ 
૮૦૦[૭૩*૦ [૪*૦ ૫*૦ !૬*૭ [૨૦૦૦૯ [૧૦૦૫ ૧૪*૫ ૧૮*૫ 
૬૦૦૩૦૩ [૪*૫ [૫% ૬-૮ ૨૫૦૦,૮-૦ [૧૨૦૫ ૧૭૫ ૨૨-૫ 
૧૦૦૦[૩*૬ [૫પ ૧-૦ ૭૫ [૩૦૦૦,૬*૮ [૧૫*૦|ર૦ ૫ ર૬ ૦ 
૧૧૦૦૪૦૧ [૫-૭ ૬*૮ [૮*૨૫૪૦૦૦ ૧૧૬-૫૧૮ ૦ ર૪૫ ૩૧૦૦ 

૧૩-૪૧ ૫૨૬૦૫ ૩૪ ૦, 











મ.કરજ ?૮ મું 


““--ગવકરષ્ચ્ઝૂ- " 
પમ્સ# 


( 100૫111]08 ). 
ફૂવામાથી પાણી કાઢવા શક્તિનો ઘણો ન્યય કરવા પડતેટ 
હોવાથી તે તરફ ધષ્યાઓનુ ધ્યાન આજ કાલ ખે'ચાધ રહેલુ છે- 
વિવિધ પ્રકારના ઉપયોગને માટે વિવિધ પ્રકારની યોજનાએ રચ- 
વામાં આવેલી છે. અને પાણી કાઢવા ભિન્ન ભિન્ન પકારની યાં- 
ત્રીક યોજનાઓ રચાયેલી છે; તેમા ખાસ આઇલ એન્જન અને 
ગેસ એન્જનથી ચાલતા સેન્દ્રોશ્યુગલ અને ડીપવેલ પમ્સ (૦૦- 
111"પછુદ] હાઉ પહર]? 37011 ]0૫111]085 ) નો પ્રચાર દિવસે 
દિવસે વધતો જય છે. ખાસ ખેતી અતે સાધારણુ કામમા ઉ- 
પલા પમ્પો માનીતા થયેલા છે. પણુ તે વિષે જણાવતા પહેલાં 
રકાસથી અને આવા પમ્પોથી પાણી કાઢવામાં ફાઈ રીત સારી અને 
લાભકારક છે તેનું વિવેચન કરીશું. 

ક્રાોસથી પાણી કાઢવાનો પ્રચાર જે ૩ ધણા જુના વખતથી 
ણ ચાલતો આવેલો છે, અને તે સહેલો છે, 
ક સાફા" તાપણું પમ્પતી જડે સરખામણી કરીએ 
છીએ તોતણુ ધણો મૉંઘેો થઈ પડે છે. 
એક વિ'છ્ુ પાણી પાવામાં કોસથી અને પમ્પથી દર રાજનું કેટલું 

ખચષ થાય છે તે બન્નેની સરખામણી કરીશું. 


ઓઇલ એન્જન અને પમ્પ્સ. ઉ૧ટહ 


એક ક્રોસમાં સોળ ગેલન ( ચાર મષ્યુ ) માય તેવા ત્રણુ 
પ્રાસ ૫૦ ફૂટ ઉંડા ફેવાપર જ્ાડીએ અને દરેક બળદની ન્નેડી 
૫૦૦ કોસ કાઢે તો એક વિધાને એક દીવસમાં એક પાણુ પાઇ 
શકાય છે, અને ખચ નીચે સુજબ આવે છે. 


૬ માણુસ દર રોજના રૂ. ૦-૪-૦ લેખ રૂ. ૧--૮-૦ 
૩ ન્નેડી બળદ રોજના રૂ. ૧-૦-૦ લેખે ર્‌ૂ- ૩--૦-૦ 
૪ ક્રોસ અને વતનુ ખર્ચ રૂ. ૦-૧૨-૦ 





પ-૪-૦ 


ઉપર પ્રમાણે ૨. ૫-૪-૦ એકટ વિ'ધુ એક વખત પાવાને 
ખચષ આવે છે. 

હવે ૮ હો. પા. ઔઓધ્લ એન્જનથી ચાલતા ૩” સેન્ટ્રી 
જયુગલ પમ્પથી પાણી કાઢવામા આવે તો 
ઓછામાં ઓછા ૧૨૦૦૦ ગેલન પાણી ૬૨ 
કલાકે નીકળે છે અતે એન્જનત ૧૨ કલાક 
કામ કરે તો ૧૪૪૦૦૦ ગેલન પાણી ધણી સહેલાઇથી નીકળે છે 
આ નીકળેલા પાણીથી ૬ વિ'ધાં ખુશીથી એક દીવસમાં પાઈ શ- 
કાય છે; અને ખર્ચ" નીચે સ્રજબ આવે છે. 


પમ્પથી પાણી કાઢ- 
વાનો ખચં 


તેલનો ખચ ખાર કલાકતો દરરોજના રા ટીન તેલ 
દરેક ટીનની ૨. ર-૦-૦ લેખે ૪--૮-૦ 
વેસ્ટ અને લુથ્રીકન્ટ ૦--૪-૦ 
અનુભવી માણસને! ખર્ચ ૦-૫૨-૦ 


૨૮૯૦ પકરણુ ૧૮ મુ 


રૂ ૨૫૦૦ એન્જન અને પમ્પતું ઇરેકશન 
સાથેનું ખચ" થયુ તેનું વયાજ ૧ ટકા લેખ 


દર રે।જનુ ૦--૫૬-૭ 
ધસારો દર રજને ૧---૦_૦ 
રૂ* ૬-૧૪-૭ 


છ વિધા પાવેનાો એક'દર ખર્ચ રૂ. ૬-૧૪-૭ આવે છે 
એટલે દર વિધે રૂ ૧-૨-૫ થાય છે, જ્યારે પ્રાસથી દર વિ'ધે 
રૂ- પ-૪-૦ થાય છે, એટલે કે ક્રાસથી પાણી કાઢવામા લગભગ 
ચાર ગણા! ખચ: થાય છે. આપણે જ્રોસ ૧% ગેલન પાણીનો 
ગણેલો છે; તેમાં તેટલુ પાણી માય પણુ વ્યવહારમાં કોસ ચૂતેજ 
રહે છે એટલે લગભગ પોણ્‌। ભરીને આવે છે. પણુ સરખામણી- 
માં તેમાં માય તેટલુ લીધેલુ છે. ઔઓધઇલ એન્જન અને પમ્પનેો 
જે ખચ આપેલો છે તેમાં કીંમતી તેલ વાપરી ગણુત્રી કરેલી છે 
તેમાં મેલુ ( €'પઉં૦ ) તેલ વાપરી કામ લેવામા આવે તો આથી 
ઓછે ખચર થાય 

અગે એક પ્રશ્ન ઉભો યાય છે કે પમ્પ ચલાવવા સ્ટીમ 

એન્જનનો પ્રમ ઉપયોગ ન કરવો? આ 
મ અ પ્રશ્ન નાજખી છે. પણુ સ્ટીમ એન્જીન અને 
પરની સરખાવટ. ઓઈલ એન્જતોની સરખામણી કરીએ તો 

આધ્લિ એન્જીનથી કામ કરવામાં ફાયદો 
ધણુ! છે. નાનામાં નાતું આઓધ્લ એન્જન મોટામાં મોટા સ્ટીમ 
એન્જન કરતાં ઓછામાં ઓછુ ખળતણુ દર બ્રે. હી. પા. બાળી 
કામ કરે છે. જ્યાં કોલસો અગર લાકડાં ધણાં સસ્તાં છે ત્યાં 
સ્ટીમ એન્જન વાપરવામાં ડીક પડે છે. 


આપલ એન્જત અને પમ્સ- ૨૯૨ 


ઓઇલ એન્જીન અને પમ્પ પાછળ ચાલમાં નીચે પ્રમાણે 
ખચ કરવો પડે છે (૧) બળતણુ (૨ ) 
ક સ્ટાર (૩) પમ્પ અને એન્ઝનના ખર્ચનુ 
કરવા પડતો ખચે વ્યાજ અને ધસારો (૪) સમાર કામ (૫) 
ધખરેખનુ ખચર" આ ખર્ચઃ પમ્પ અને 
એન્જતની ન્નત ઉપર આધાર રાખ છે અર્થાર્થે પમ્પ અતે એ- 
ન્જન જેમ ઉંચી જાતનુ તેમ તેમની પાછળ ખર્ચ ઓછે યાય છે. 
ખેતી મારે નાનામાં નાને॥ પમ્પ કે જેની સકશ્ઞનતી પાધ- 
જી ક સાડારાના પતો વ્યા ૩” છે તેનો સારી રીતે ઉપર 
સ્પ વાપરવા ફાયદા યોગ થઇ શકે છે. આથી નાના પમ્પ વા- 
કારક છે પરવા કાયદા કારક નથી. તેથા મોટા વા- 
પરવામા આવે તો વધારે ફાયદો મેળવી શકાય છે જે કૂવામા 
૮ થા ૧૦ કેસનું પાણી હોય તો ૫૦ ફૂટ ઉંડાધને માટે ૩” 
નો સેન્ટ્ટી (યુગલ પમ્પ અને ૮ બ્રે હૌ પા. તુ એન્જન પુરતું 
છે; જ્યાં કૃવાની ઉડાઈ ઓછી હોય છે ત્યાં નાનાં એન્જનોથી 
મોટા પમ્પ ચલવી શકાય છે. પુસ્તકને છેડે આપેલા પરિશીણ એ માં 
ન્નેવાથી સમનનશે કે જુદી જુદી ઉડાએ વધારે અતે ઓછુ પાણી 
કાઢવા ક્રેટલા ઇંચના સેન્ટ્ટી શ્યુગલ પમ્પ ન્નેઇ્એ નળી તે પ- 
મ્પતે ચલવવા કેટલા હૌ. પા. જેધએ તે પણુ તેમાં આપેલું છે 
જુદી જીદી ઉંડાઇને માટે જુદા જુદા કદના પમ્પો ધણી 
ક'પનીઓ બનાવે છે પણુ તેમની ખતાવટ લગભગ એક ખીન્નના 
સરખી હોય છે. પણુ સહેજ સાજ ફ્રેર હોવાથી તેમની કામ ક- 
રવાની શક્તિમાં ફેર પડૅ છે. 
ડીપવેલ પમ્પને ચલવવા જેટલા હ. પા. ન્નેઇએ તેમાં તે- 
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ડીપવેલ પસ્પ ચત- ના રોડઝની ગાઇડ, કાઉન્ટર શે#ટ અને 
વવા નેઇતા હા પા બીન ગીયરમાં આવતું ધર્ષણુ ઉદ રતાથી 
અને તેના સ્ટ્રેક્ની હહ ઉમેરી નકી કરવ!માં આવે છે. અત્રે એક 
સાદી રીત આપી છે. એક મીનીટમાં ની 
કેળતા પાણીનું વજન” ેક'દર હૈધાડુ ફ્ટમાંઝ્ર્એન્જન બે. હો. 
૩૩૦૦૦ 
પા-વર્કી ગ લોડ. 
ડીપવેલ પમ્પની ઝડપતા આધાર કવાની ઉડાઇપર છે. સા- 
ધારણુ રીતે ૫૦ ફૂટ ઉડા કૃવા માટે દર મીતીટે ઢ૫ સ્ટ્રોક, ૫૦ 
૧૦૦ માટે ૩૦ સ્ટ્રોક અને ૧૦૦ થી ૨૦૦ ફૂટ માટે રપ સ્ટ્રોક 
રાખવાનો રીવાજ છે. 
થીયદી પ્રમાણે એક સારામાં સારા પમ્પે ૩૩ ૪૫ ફૂટની 
ઉંડાગએથી પાણી ખ'ચવું જઇએ પણુ સક- 
હ કન શન પાઇપની અંદર્‌ સંપૂર્ણ અવકાશ્ન થઇ 
સ્ટ્રેઇનર બેસાડવા શ્કતો નથી તેથી ઉપર બતાવેલી હદ ૩- 
રતાં ઓછી ઉડાઇએ પમ્પ રાખવાની જરૂર 
પડૅ છે. સાધારણુ રીતે પમ્પ અતે પાણીની સપાટી વચ્ચે ૨૦ 
જુટ કરતાં વધારે અંતર ગખવું નહિ. 
દરેક પમ્પની સકશન પાધપને નીચેને છેડે જુટ વાલ્વ અને 
સ્ટ્રેળનર એક ગળણીની ગરજ સારી %્રાઇ પણુ નતતો કચરો 
અંદર આવવા દેતું નથી. આ ઝુટ વાલ્વ અને સ્ટ્રેધનરનતો એરીઆ 
( ક્ષેત્રફળ ) સકશન પાઇપના એરીઆ ફરતાં વધારે રાખવો જાઇએ. 
દરેક પમ્પ ઉપર એક એર વેસલ ડીલીવરી પાઇપ ઉપર 
બેસાડવામાં આવે છે. તેની કેપેસીટી પમ્પની કેપેસીટીયી ૩ થી 
૪ ગણી હોય છે. તે મુકવાથી પમ્પ ઉપર આચકા આવતા નથી 
અને પ્રવાહ સતત ચાલુ રહે છે. 
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પરિશિણ વ. 


આ પુસ્તકમાં એન્જન વી રીતે ચલાવવું તથા મુસ્કેલીએ 
આવે તો! શા ઉપાચો યોજવા તે સવળી વિગતવાર જણાવવામાં 
આવ્યુ છે પણુ સાધારણુ એફ માણુસ અએન્જન રૂમમાં ન્નય કે 
તરતજ એન્જન ચલવવા શુ કરવું તે સહેલુ યઇ પડે એ હેતુથી 
અત્રે ટુકમાં હટીકત આષેથી છે તે વાંચી જવાથી તેને ચાલુમા 
પણુ સરળતા યશે. 

૧ પહેલુ એન્જનને સા% કરવું, 

૨ સ્ટાર્ટી'ગ લેંમ્પને સળગાવવે।. 


૩ તે સળગાવ્યા પછી જે ગન્જન ટયુબ અગર બલ્બ 
અથવા તો પ્ક્ેટ ઇંગ્તીશન રાખલુ હોય તો આ ભા- 
ગાને તથા વેપરાઇઝરને ગરમ કરવું. અને જે પ્ક્ેકટ્ટીક 
“ગ્તીશન દાખલ કરેલુ હેય તો સ્ટાર્ટી'ગ લેમ્પથી વેપ- 
રાધ્ઝરને ગરમ ફરવું નહીં પણુ મેગ્નેટા તથા પલેકટ્રો- 
ડસ ઉપર કચરો ચોટી રહ્યો હોય તે! સાક્‌ કરવો. 

૪ એન્જન જેટલો વખત ચલવવું હોય તેટલો વખત ચાલે 
તેટલ્તું તેલ ટાંકીમાં ભરવું- 

પ સધળાં લુખીકેટરો તેલથી ભરવાં. 

૬ વેપરાઇઝર અને ઇગ્નીશન યોજના આ વખતની “અંદર 
જેઇતા પ્રમાણુમાં ગરમ ષશે. તેલને 'જેપરાઇઝરમાં પમ્પ 
અગર જેવી યોજના એન્જીન ઉમર આપેલી હોય તે- 
નાથી 'થોડુ દાખલ કરવું. 


જ્૧ૃ૬ પરિશિટ બ. 


૭ હા૪ કૉમ્પ્રેશન રોલર આપેલુ હોય તો તેને ખસેડી 
કૉમ્પ્રેશન એણુ કરવું- 

૮ એકઝીાસ્ટ લીવરને પકડી રાખી એકઝાસ્ટ વાલ્વ ઉઘાડો 

શાખવે. 

એન્જનને હવે લાય વજ્હીલતી રીમ ઉંપરથી હાથથી 

ત્રણુ ચાર અ'ટા ફેરવવું આવી રીતે ફેરવી રહેતા પછે- 

લાં એકઝાસ્ટ લીવરને છેડી દેવું એટલે એન્જન આપો 

આપ ચાલશે એન્જન બરોબર ચાલે એટલે હા૪ કૅ- 

મ્પ્રેશન પુરંં કરવું. 

એન્જન નીચેતાં કારણોથી ચાલતુ નથી. 

૧ તેલની ટાંકી ખાલી હોવાથી--તેલથી ભરવી. 

૨ તેલતે। વાલ્વ બંધ હોવાથી--વાલ્વ ખાલવે 

8 તેલતો પમ્પ ન ચાલતો! હોવાથી--પ૫મ્પ ચલવવે।. 

૪ તેલને નિયમીત કરનારે! વાલ્વ વધારે ઉધાડવાયી--તેને 
જેઇતા પ્રમાણુમાં ઉધાડવે।. 

પ કૉમ્પેશન ઓછું હોવાથી--કૉમ્પ્રેશન વધારવું. 

૧ ઇગ્તીશન બરાબર ન થબથી--ટયુખ અગર ઇગ્તીશન 
બાલ અથવા તો ઇગ્તીશન બોડસ અગર પ્લેટ બરાબર 
નેધ્તા પમાણુમાં ગરભ ન યવાથી ઇગ્તીશન બરાબર 
થતું નથી માટે નનઇતા પ્રમાણમાં તેમને ગરમ કરવાં. 
ર/લેકટ્ટીક સગ્નીશ્રન વાળાં એન્જનોમાં સ્પાર્ક'ગ પ્લગ 
ઉપર આંજવાનું તેલ પડવાથી અને ધુમાડે ચોટી રહે- 


ડી 


આઇધલ એન્જન અને પમ્પ્સ. ૧૧૭ 


વાથી મેક્ષો થાય છે તો! ધગ્નીશન થતું નથી મારે સ્પા- 
કીં'મ પ્લગ ખસેડી; તપાસી સાક કરી તેને રેસ્ટ કરવે।: 
આ પમાણે ફર્યા છતા ઇધગ્નીશન થાય નહિ તો ખબીન્ને 
પ્લગ ખેસાડવે।, તે બેસાડયા છતા ઇગ્નતીશન થાય નહિ 
તો મેગ્નેટાજ બગડૅલુ છે એમ સમજવુ મેગ્નેટ કેવી 
રીતે સભાળવા તે પાછળ કહેવામા અ વ્યુ છે પણ 
આવે પસંગે મુશ્કેલી કયા છે તે મેગ્નેરાની જત ઉપર 
આધાર રાખે છે તેથી અત્રે વિસ્તારમાં કહેવું નિરથેક છે. 


ઉપર પ્રમાણે તપાસ કયાં છતા અને ઉપાયો લીધા છતાં 
અને તેપરાધ/ઝર ”રાખર ગરમ થયેલુ હોય અને તેલ તમા દા- 


ખૃલ કરવામાં આવતું હેય તો એન્જન નીચેનાં કારણોથી ચા- 
લતું નથ. 


૧ «ા!ઇ/એ તે કરતાં વધારે તેલ જતું હોવાથી કે જેથી 
સીલીન્ડર ભરાઇ જઇ એડસપ્ક્ષાઝીવ મિશ્રણુ થવુ અ- 
શકય છે. ઉપાય એ છે 'દ્ર એકઝીસ્ટ વાલ્વ ખસેડી સી 
લીન્ડર લુછી સા૪ ફરવું. આ પ્રમાણે કરતાં સંભાળ 
રાખવી "ર સીલીન્ડર બત્તીથી જેવુ નહિ બત્તીથી ન્ને- 
વામાં એડસપ્લોઝન ( ભયકર ) થવા મંભવ છે. 


ર્‌ ઇગ્તીરાન ટચુખ કાબેનથી ભરાઈ ગયેલી હોય તો ટચુ- 


બને બહાર કહાડી સાફ કરવી. ઇગ્તીશન ખોલ વાળાં 
એન્જતોામાં બીલ ઉપર કાબેન ચો।ટટવાથી તે ગરમ થતો 
નથી માટે સા૪ કરવે।. પ્લેકટ્રીક ઇ₹ગ્નીશ્ન વાળામાં 
સ્પાર્ક ઉત્પન ન થવાથો, રપાર્કાંગ પ્લગને સા%૪ કરી 
૪રીથો ગોઠવવે।. 














'ક્જૃટ પરિશિણટ ખ 


ક વેપરાઇઝર અંદરથી મેલુ હોવાયી ઉપાય--વેપરાધઝર છુટુ 
કરી ઇન્લેટ વાલ્વ કહાડી લઇ તેતે બરાબર સાક્‌ કરવું. 
કાઇ પણુ જતને કચરો અંદર ચાટેલો રહેવા દેવો નહિ 
ધણુ લાંબા વખત સુધી જે એન્જન ઓછા લોડે કામ. 
કરશે તો કાર્ખન વગેરે મોટા પ્રમાણમાં ચોટી રહેશે. 


૪ તેલ દાખલ કરવાની પાઇપ અને તેની ટાંકી વચ્ચે ર।- 
ખેલી તારની ઝીણી નળીનાં છિદ્ર કચરાયી ભરાવાથી 
તેલ ન્નેઇએ તેટલુ દાખલ થતું નથી તો આ પ્રમાણે 
હોય તે! તેતે સાક્‌ ફરવું. 
અનિયમિત સળગવું ( 1100૪ુપદા' 111 )--ઇત્શેડ” 
વાલ્વ અથવા ઇન્શેટ વાલ્વ પ્લગ ચૂવાયી ચાર્જ નિયમિત સળ- 
ગતો નથી. વાલ્વ અને પ્લગને બહાર કાઢી જવાથી ને જગાન 
એથી તેલ ચૂતુ હશે તે જગા કાળી દેખાશે. તેએ ચૂતા નહિ 
હોય તો! ઉજળા દેખાશે. તેમને તેલ અને ગેમરીયી ગ્રાઇન્ડ કરવા. 

તેલથો ઉભરાવવું ( 110001૪ )--તે એકઝીસ્ટ પાધ્પર્માં 
ફ્રાયરીંગ થવાથી એન્જનમાં ચાર્જ ન સળગવાથી, અને અનિય- 
મિત #ાયરીંગ થવાથી, વેપરાઇઝર તેલધી ભરાઇ જાય છે. આવે 
પ્રસંગે એન્જીન ધર્ણુંજ મેલું યાય છે. થોડા વખત માટે તેલને 
વાલ્વ બંધ કરવાથી ફલડીંગ થતું નથી, ઇન્લેટ વગેરે વાલ્વ ખ- 
ગડવાથી પણુ ફ#લડીંમ થાય છે, માટે ઉપર જ્ષ્યાભ્યા પ્રમાણે તે- 
મને માઇન્ડ ૩રવા* 

'શબકઝીસ્ટ પાઇપમાં એક્સપ્લોઝન થવે।. ( 101711૪ 110 

૦5138૫૪ [0૩109 )--સીલીન્ડરમાં એડ્સષ્લઞોઝન ખરેોભર ન થ- 


આપકે એન્જીન અને પમ્પ્સ કહ 


વાથી એકફઝીસ્ટ પાધપમાં ચાર્જ બળ્યા વગરતો એકઝીસ્ટ થાય 
છે આવી રીતે પાઇપમા ગવેલે! ચાર્જ સીલીન્ડરમાં બીન્ને એડસ- 


પ્શષોેઝત થાય છે તે વખતે સળગે છે આવું કવચિતજ નિચલાં 
કારણોથી ખને છેઃ-- 


૧ વેપરાધઈઝર ધણુંજ થોડુ ગરમ હોવાયી, જે આ પ્રમાણે 
હોય તો લેમ્પ બગડેલો છે એમ સમજવું માટે તેમાં 
પીન નાખી છિદ્ર સાદ કરવું કે જેથી જ્યોત ખરાખર 
નીકળી વેપરાઇઝર ગરમ થાય. 


પ ર વેપરાઇઝરમાં વધારે તેલ જવા દેવાથી; આનો ઉપાય 
એ છે “ક તેલનો વાલ્વ ધીમેથી બંધ કરવો. અથવા 
એન્જત થોડા આંટા ફરે ત્યા લગી તેને તદન બંધ 
રાખવે. 

૩ જેઇએ તે કરતાં હવા ધણી થોડી દાખલ કરવામાં આવે 
છે ત્યારે પણુ એકઝીસ્ટ પાધ્પમાં ગેસ સળગે છે. એર 


ઇન્લેટ વાલ્વ સ્પીન્ડલ ઉપરની નટ ઢીલી કરવાથી હવા 
વધારૈ નય છે તેથી તે બષ થાય છે. 


હવાની પાપમાં બૈક ૬ાયરીંગ થવું. ( 1ડે8લદ ૪11111૪ 


11 દાં? [1]9€ ) એન્જીન શ્રરૂઆતમાં ચલાવતી વખતે હવાની 
પાઇષભાં બંક ફાયરીંગ થાય છે તેનાં કારણ! નીચે મુજબ છેઃ-- 


૧ વેપરાછઝર નેઇગે તેવું ગરમ ન હોવાથીઃ-ઉપાય એ છે 
૧ સ્ટાર્ટી'મ લેમ્પ તર૪ ષ્પાન આપવું. 


“૨૨૭ પરિશિષ્ટ બ, 


ર ધત્લેટ વાલ્વની સ્પ્રીંગ ટીલી હોવાથી; માટે લીક નટને 
સ્પીંગ ટાઇટ કરવા જરા ડ્રેરવવી. 

૩ વેપરાધઝરમાં ન્નેઇએ તે કરતાં ધણું થોડુ તેલ જવા દે- 
વાથી ઉપાય--તેલના કૉકને વધારે ઉધાડવે।. 

૪ એકઝીસ્ટ પાઇપ વધારે લાંબી હોવાથી આવે પ્રસંગે ઈન 
ન્લેટ વાલ્વ સ્પીન્ડલની નટ ડ્રેરવવી અગર તો એકઝા- 
સ્ટ પાછણ્પ મોઢા વ્યાસની રાખવી. 

નનેર્થી ફાયરીંગ થવું. ( [1૦873 001૪ ) નીચે જષુ- 

વલાં કોઈ પણુ એક કારણુથી તે થાય છે. 

૧ વેપરાધ્ઝર ન્નેઇએ તે કરતાં વધારે ગરમ થવાયી-- 
લૅમ્પને થોડા વખત માટે ખસેડી લેવો અગર તેતી જ્યો- ' 
તનું જેર કમી કરવું. 

ર પ્ન્લેટ વાલ્વ સ્પ્રીંગ ઘણી ઢીલી હોવાથી--આ વખતે 
લીક નટને ફેરવી બેસાડવી. 

૩ સીલીન્ડરનું જેકેટ ભજેધ્એ તે કરતાં વધારે ગરમ થવા- 
યી--આવે પ્રસંગે પાણી જેકેટમાં બરાબર ફરે છે કે 
નહીં તેની તપાસ કરવી ન થતું હોય તો ફરતું યાય 
તેવી યોજના કરવી. 

૪ જે જતતું તેલ વાપરવામાં આપે છે તેતે નેળએ તે 
કરતાં વધારે કામ્પ્રેશન પ્રેશ્યર હેવાથી-જે આ પ્રમાણે 
કૉમ્મેશન વધારે હોય તો કૉમ્પ્રેશન પ્લેસ આપેલાં 


આપલ એન્ઝન અને પમ્પ્સ. ૨૨૨ 


હોય તો ખદલવાં અગર ખીજી યોજનાથી કોમ્પ્ેશન 
એણું કરવું* 
એકફઝીસ્ટ વાલ્વ અને વાલ્વ પ્લગતુ ચૂવું. ( 1.08૬) ૦૩- 
ઊપ ૪ પર થાઇ 10ઘ1૮)7 13૫૯૦ ]1પ૪) એન્જીન જ્યારે 
શ્રારૂઆતમાં ચલાવવામાં આવે છે ત્યારે આ વાલ્વ અને પ્લગ 
ચૂવાધી કૉગમ્પ્રેશન પ્રેસ્યર એણ્ઠુ થયેલુ માલુમ પડે તો તેમને ક- 
હાડી, તપાસી, સાક્‌ કરી તથા ગ્રાઈન્ડ કરી પાછા ખેસાડવા. 
પીસ્ટનનુ ગળવું. ( 1081:9 198101 ). પીસ્ટન રીંગો,; અ- 
ગર્‌ લાધ્નર ધસાવાથી પીસ્ટન ગળે છે અગર પોસ્ટનની ન્નેડે 
રે'ગા ચાટી જય છે તોપપણુ તે ગળે છે. આવે પ્રસગે તેને બહાર 


/#ાકી, તપાસીને નને જરૂર પડે તો! નવી રીગ નાંખવી. 


ર 


* 


ધુમાડાવાળા એકઝીસ્ટ (51101: «૯ઝ0પકા ) વધારે 
તેલ જવાથી અગર વેપરાધ્ઝર બરાબર ગરમ ન હોવાથી અગર 
હુવા પ્રમાણુસર ન જવાથી એકઝીસ્ટ ધુમાડા જેવે। નીકળે છે 
માટ તેને નિયમિત કરવું 


ગતિમાં થતો ફેરફાર. ( ૪1181101 108 #₹]0૯૭ લ ) ગ- 
વનેર મેલો હોવાથી અગર બગડવાથી આ પ્રમાણે થાય છે માટ 


તેને કહાડી; સાક કરી ફરીથી કાળજીથી ખેસાડવે।. 


એકઝીસ્ટ વાલ્વ સ્પ્રીંગન્ન્એન્જન તેની મા૪(કસર્‌ ઝડપથી 
ચાલે ત્યારે એકઝીસ્ટ વાલ્વ ઉધડયા પછી તેની ખેટંક ઉપર તેની 
સ્મીંગની મદદથી બરાબર ખેસવો જેઇએ પીસ્ટન તેનો ચાર્જીંગ 
સ્ટ્રોક કરે તે દરમિઆન સ્પ્રીંગનું જેર વાલ્વને તેની સીટ ઉપર 


ઝ્્૨્‌ પશિશ્િછ ખબ. 


બેસાડવાને પૂરતું નહિ હશે તો એકઝીસ્ટ વાલ્વ અનિયમિત રીતે 
ઉધડરે. અતે આ સ્ટ્રોક થતી વખતે હવા અને તેલની ખાષ્પના 
તાજ ચાર્જને બદલે થોડો એકઝીસ્ટ ગેસ સીલીન્ડર્માં દાખલ 
થવા દેશે. આવી રીતે યતું અટકાવવા વાલ્વ સ્પ્રીંગતે જરા વ- 
ધારે દબાવવી પણુ જ્નેઇએ તે કરતા વધારે દખાણુ કરવુ નહીં. 
જે વધારે દબાખુ કરવામા આવરો તે એફઝીસ્ટ લીવર ઉપર ધ- 
સારે ધણો થરો. 


પ્લેટ વાલ્વ સ્પ્રીંગ--અએન્છન ઉપર્‌ આવતા લોડના પ્રમાઃ 
ણુમા આ સ્પ્રીંગને વાલ્વ સ્પીન્ડલ ઉપર રાખેલી નટ્યો દબાવ- 
વામાં આવે છે. જે એન્જન ઉપર લેડ ઓછે હોય તો નટને” ' 
જૂર્વવી, અને લોડ વધારે હેય તો તેને ઢીલી કરવી, કે જેવ 
રપ્રીંગ ઉપર દખાણુ વધે છે તથા ઘટે છે. આ પ્રમાણે સ્પ્રીગે! ' 
ગાઠવવાયી એન્જીન ઇકૅ.નામીથી અન સંતોષકારક રીતે કામ કરેછે 


એકઝાસ્ટ અને ઇન્લેટ વાલ્વ સ્પીન્ડલ--એન્જીન ચાલુ હોય 
(યારે આ સ્પીત્ડલો કેરવતા રહેવુ; જેથી વાલ્વઝ ઉપર્‌ એક સ- 
રખા ધસારો લાગે છે. 


એન્જન સા કરવું--એત્જીન પાસે સંતોષથી કામ લેવુ 
હોય તો તેનો દરેક ભાગ સાફ રાખવે।. વેપરાઇઝર, ઇગ્નીશન 
ઉત્પન કરવાની ચો।જના; ધન્શેટ વાલ્વઝ, એકઝીસ્ટ વાલ્વઝ, સી- 
લીન્ડર્‌ પીસ્ટન, એ સધળા ભાગા વારવાર તપાસી જેવા કે 
તેએ સ્વચ્છ અને ગોઠવેલા પ્રમાસે છે ફે નહિ. સસ્‍્ટાર્ઈગ લેમ્પ 
હોય તો તે પણુ મંભાળી જેવો. એક્ઝીસ્ટ પાઇપ અતે સાધ્લન્સ 


આઓધલ એન્ઝન અને પમ્પ્સ. ય્જ્3ુ 
દ્ર 


ધણા લાંખા વખતે તપાસવાં અને તેમાં કઇ ટાર જેવુ હોય તો 
કાઢી નાખવુ પાણીની ટાંકીમાં કચરો ઠરવાતો સંભવ હોય છે 
તે ઠય હોય તે ટાંકી ધાઈ સાફ કરવી. સધળા ભાગા સા૪ કરી 
તેમતે કાળજથી ખેસાડવા સાધો કરવાનો હોય તો ખાસ કાળજ 
રાખવી. વેપરાધ્ઝર છૂટ હોય તો તેને તટ ઇંચ ડુ એસખેસટો- 
સતુ પેકીગ મૂકી ખેસાડવુ 

એકઝામ્ટ લીવર અને એકડાસ્ટ વાલ્વ વચ્ચેનું કડલીઅરન્સ- 
એકઝીસ્ટ વાલ્વ ગ્રાધ્ન્. કરવાથી તેની બેઠંક ધસાય છે તેથી વા- 
લ્વ સ્પીન્ટલ બહાર નીકળે છે અને ડલીઅરન્સ ઓછુ થાય છે, 
“લે પ્રમગે વાવ્વ સ્પીન્ય્લ વાડે ધમવે।. 


એન્જીન ચાલુ હોય તે વખતે તેની ન્નેડે કોન પણુ ન્નતનો 
સંબંધ ન હોય તે માણુસને એન્જનના “રાઇ પણુ ભાગ ઉપર હાથ 
લગાડવા દેવો નહિ. ફક્ત જે માણુસના ચાર્જમાં એન્જન છે તેજ 
માણુસ એન્જીન બરાબર ચાલે તેને જ્તેખમદાર્‌ છે. 
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